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1. Einfuhrung

Fahrradfahren ist eine umweltvertragliche
und klimaschonende Fortbewegungsart, es
ist gesundheitsférdernd, verursacht keinen
Larm, ermdglicht eindobilitat unabhan-
gig vom Alter und Einkommen, entlastet
die Stralen und den Parkraum vom Kfz-
Verkehr und tragt damit zu mehr Lebens-
qgualitat bei. Die InfrastrukturmafRnahmen
zum Fahrradfahren bendtigen gegentber
denen des Autoverkehmsenig Platz und
verursachen vialeniger Kosten.

Am 24.04.2002 hat die Bundesregierung
deshalb demNationalen Radverkehrsplan
2002 — 2012beschlossen. Ziel des Planes
ist es, den Radverkehr in Deutschland att-
raktiver und sicherer zu machen und so den
Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr
deutlich zu steigern.

Die Mallnahmen und Vorhaben des Planes
sollten in Deutschland in den nachsten 10
Jahren zu einer deutlichen Verbesserung
der Rahmenbedingungen fir den Fahrrad-
verkehr fuhren, sodass aus Umwelt- und
Klimaschutzgrinden insbesondere im
Kurzstreckenverkehr ein Umstieg vom
Auto auf das Fahrrad attraktiver wird.

Der Stellenwert des Fahrrades innerhalb
einer nachhaltigen, integrierten Verkehrs-
planung (Verknupfung z.B. auch mit dem
offentlichen Nahverkehr) soll gestarkt und
ausgebaut werden. Dieses entspricht insbe-
sondere auch dem Grundsatz der Nachhal-
tigkeit der Agenda 21.

Vorbild sind die Niederlande mit einem
Radverkehrsanteil von 27 % (zum Ver-
gleich: Deutschland 12 %).

Der Bund selbst schuf verfassungsrechtli-
che Rahmenbedingungen fir eine verbes-
serte Radverkehrsforderung, startete Of-
fentlichkeitskampagnen, (bernahm die
bundesubergreifende Koordination und
verdoppelte (zeitlich begrenzt) die Geld-
mittel fir den Radwegebau an Bundesstra-
3en.

Im Rahmen unseres fdderativen Systems
schrieb er die Hauptverantwortung fur die

Forderung des Fahrradverkehrs den Lander
und Kommunen zu.

Fur dasLand Niedersachsenist eine lan-
desweite systematische Radverkehrsstrate-
gie bislang noch nicht erarbeitet worden.
Die Hauptaktivitat liegt in der Umsetzung
eines touristischen Niedersachsennetzes
und der jahrlichen Auslobung der fahrrad-
freundlichsten Kommune Niedersachsens.
Antrage zu weiterfihrenden Mal3nahmen
wurden eingebracht.

Der hauptsachliche Auftrag zur Radver-
kehrsforderung, insbesondere des Alltags-
verkehrs, liegt bei dekommunen.

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) legt
deshalb mit folgendem Radverkehrsplan
ein  Gesamtkonzept zur systematischen
Férderung des Radverkehrs im Gemeinde-
gebiet vor, der die Impulse des Nationalen
Radverkehrsplanes aufnimmt und fur die
konkrete Situation vor Ort weiterentwi-

ckelt.

Ziel des Planes ist es, fur den Radverkehr
in der Gemeinde sichere und attraktive
Rahmenbedingungen zu schaffen, um den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsauf-
kommen wesentlich zu erh6hen.

Im Rahmen einer Gesamt-Systematik wer-
den in den einzelnen Kapiteln jeweils die

Rahmenbedingungen des Radverkehrs in
der Gemeinde Wennigsen beschrieben, im
Sinne einer Attraktivitatssteigerung Uber-

pruft und handlungsorientierte Ziele entwi-

ckelt.

Insbesondere in seiner Funktion als Naher-
holungsort méchte sich Wennigsen hiermit
als eine ,fahrradfreundliche Kommune*
prasentieren.



2. Bausteine einer

Systematischen Radverkehrsférderung”

Viele verstehen heute das Fahrrad als ein
Sportgerat, nicht aber als Alltagsverkehrs-
mittel. Um ein Umsteigen vom Auto auf
das Fahrrad gerade im Kurzstreckenbe-
reich zu erwirken (alltéagliche Fahrten zur
Schule, zur Arbeit, zum Einkauf, zu
Freunden, etc.), mussen fahrradfreundliche
Strukturen gegeben und das Fahrrad als
,hormales Verkehrsmittel“ akzeptiert sein.
Eine Radverkehrsforderung wird heute
nicht mehr nur als Verbesserung der Rad-
wegeverbindungen verstanden, sondern als
ein  Komplex verschiedener forderlicher
Bedingungen.

Radfahren ist dann attraktiv, wenn...

- ein Radverkehrsnetz vorhanden ist,
das direktes, sicheres, schnelles und
bequemes Radfahren zwischen vie-
len Quell- und Zielorten im Ge-
meindegebiet ermdglicht

- fur das Fahrrad sichere und prakti-
sche Parkmdglichkeiten angeboten
werden

Service-

Angebote

Radverkehrs-

Infrastruktur

- Wegweiser die Orientierung er-
leichtern

- der Fahrradverkehr optimal mit den
offentlichen Verkehrsmitteln ver-
knupft ist

- Dienstleistungen rund um das Fahr-
rad angeboten werden, wie Repara-
turservice, Lieferdienste, Fahrrad-
vermietung, etc.

- das Fahrrad als selbstverstandliches
Fortbewegungsmittel kommuniziert
und praktiziert wird, also ein fahr-
radfreundliches kommunales Klima
herrscht.

So versteht man Radverkehrsforderung
heute als ,System®, das sich aus drei
Elementen zusammensetzt:

- Verbesserung derRadverkehrs-
Infrastruktur

- Erweiterung deiService-Angebote
und

- Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeits-
Arbeit




3. Verbesserung der Radverkehrs — Infrastruktur

Eine Infrastruktur, die in einer sicheren
Verkehrsumgebung direktes und komfor-
tables Fahren mit dem Fahrrad ermdglicht,
ist die Basis einer wirkungsvollen Férde-
rung des Radverkehrs.

Neben einer gutemRadverkehrsfiihrung
gehoren dazu bequem nutzbare und wirk-

sam vor Diebstahl und Vandalismus schiit-
zende Fahrradparkanlagen, eine gute
Verknipfung der Fahrradnutzungmit
dem OPNV und eineWegweisung die
Radfahrer auf moglichst verkehrsarmen
Routen flhrt.

3.1. Radverkehrsfuhrung

Erst ein zusammenhangendes Radver-
kehrsnetz macht das Fahrradfahren attrak-
tiv. Ziel einer fahrradfreundlichen Infra-
struktur ist deshalb ein lickenloses Netz an
Radrouten, das alle wichtigen Quellen und
Ziele des Radverkehrs in der Gemeinde
miteinander verbindet.

Quell- und Zielpunkte sind: Wohngebiete,
Bildungseinrichtungen, Einkaufsmdglich-
keiten, Dienstleister des Gesundheitssys-
tems, Haltestellen offentlicher Verkehrs-
mittel, Arbeitsplatz-Konzentrationen, Nah-
erholungsgebiete, Sportstéatten, Bader, etc.

Es gilt also zunéchst einmal, diguellen
und Zieleim Gemeindegebietu erfassen
die sich daraus ergebendentwendigen

Wunsch-Verbindungen mit dem beste-
henden StralBen- und Wegenetz ab-
zugleichen und daraus dannVerbesse-
rungs-Mal3nahmen(mit Prioritaten) abzu-
leiten.

Ein besonderes Augenmerk ist hierbei auf
Unfallschwerpunkte, Schulwegsicherung
und den Luckenschluss von Hauptver-
kehrsverbindungen zu richten.

Der Ubersichtlichkeit halber soll das Rad-

verkehrsnetz im Gemeindegebiet zunachst
aul3erortlich und dann innerortlich betrach-

tet und hieraus notwendige MalRRnahmen
abgeleitet werden.

3.1. 1. AuRBerortliche Verbindungen

Radverkehr zwischen den Ortschaften
kann entweder entlang der Stral3en auf
baulich getrennten Radwegen gefuhrt wer-
den (aufgrund des meist hohen Kfz-
Vorkommens) oder Uber Wirtschaftswege
durch die Feldmark.

In der anliegendeKarte Nr. 1 — ,Quell-
und Zielverkehr zwischen den Ortschaf-
ten der Gemeinde Wennigsensind die
unterschiedlichen Nutzungsverteilungen
im Gemeindegebietsowie die daraus fol-
genden Quell- und Zielverbindungen
zwischen den Ortsteilen dargestellt.

Hieraus ergibt sich als Ziel ein ,Radwege-
plan“, wie er in anliegenddfarte Nr. 2 -
.Radverkehrsverbindungen im Gemein-
degebiet von Wennigsentargestellt ist -
aufgegliedert in
a) Fahrradrouten auf bzw. an Landes-,
Kreis- und Gemeindestrassen und
b) Fahrradrouten auf schénen und
reizvollen Nebenstrecken.

Vergleicht man die derzeitige Situation
der Radverkehrsfuhrung mit der Ziel-
vorgabe des o.g. Radwegeplanes, erge-
ben sich fur die einzelnen Strecken fol-
gende Aussagen:









Wennigser Mark <-> Wennigsen(L 391)
(Einkauf/Schulen/Gesundheit/Freizeit)
durch die Feldmark méglich aber nicht
empfehlenswert
= Radweg notwendig an der L 391
zwischen Wald-Ende Wennigser

Mark und HauptstraRe Wennigsen
(F1)

= Vorhandener FulR-/Radweg von
Wennigser Mark bis zum Wald-
ende (im Bereich Georgsplatz bis
Waldende) teilweise schadhaft und
somitteilsanierungsbedurftigF 2)
Bis zur Realisierung eines Neubaus sollte
die Verbindung durch die Feldmark fir
den uberregionalen Verkehr durch Weg-
weiser gekennzeichnet werden.

Wennigser Mark <-> Egestorf(Bahnhof)
—> Barsinghausefu 391)
= Ful3-/Radweg vorhandenaber in
Teilbereichen schadhaft -teilsa-
nierungsbedurftig (F 3)

Waldkater <-> Wennigsen
(Kindergarten/Schule/Bahnhof/Einkauf/
Gesundheit/Freizeit)

Der Radverkehr wird auf der Stral3e ge-
fuhrt, aufgrund des wenigen Kfz-Verkehrs
und der Tempo-50-Limitierung aber gut
befahrbar(F 4)

Degersen <-> Wennigse(L 390)
(Bahnhof/Einkauf/Schulen/Gesundheit/
Freizeit)

Der Radverkehr wird auf der sehr viel be-
fahrenen StralRe geflh(t.5)

= Fullweg/“Radfahrer frei* not-
wendig vom Neubaugebiet auf der
rechten Seite der Landesstral3e bis
zur Lichtsignalanlage an der Mol-
lerburg

Sorsum <-> WennigsenL 391)
(Kindergarten/Schulen/Einkauf/Gesundheit
[Freizeit)
Der Radverkehr wird auf der sehr viel be-
fahrenen StralRe geflh(t.6)
= Radweg dringend notwendigent-
lang der Landesstral3e.

Sorsum <-> Lemmie(Bahnhof)K 230)

-> Gehrden

FuR-/Radweg an der K 230 vorhanden,
einigermalien akzeptabgt.7)

Sorsum <-> Weetzer(Bahnhof)

-> Hannover

Sehr gut ausgebauter Wirtschaftsweg von

kurz hinter Sorsum nach Weetz¢ns)

= Notwendig ist hier ein kleines Hin-

weisschild fur die durch Sorsum
fahrenden Radfahrer auf den
Wechsel der Fahrbahnseite, bzw.
die Wegefuhrung nach Weetzen
(Wirtschaftsweg ist nicht gekenn-
zeichnet) oder die Kennzeichnung
des Wirtschaftsweges.

Evestorf <-> Wennigsen

(Schule/Einkauf/Gesundheit/Freizeit)
Radverbindung gut mdglich durch die
Feldmark(F 9)
=>» Ausschilderung fir Freizeitver-
kehr winschenswert



Evestorf <-> Weetzen(Bahnhof)
= Ful3-/Radweg von Evestorf bis
zur Anschlussstelle L 391/B 217
sanierungsbedurftig. Nachfolgend
sehr gut ausgebauter Wirtschafts-
weg vorhanden. (F 10)

Evestorf <-> Holtensen(->Bredenbeck)
(Kindergarten/Schule/Einkauf/Gesundheit/
Freizeit)
= Ful3-/Radweg dringend
rungsbedurftig. (F 11)

sanie-

Holtensen <-> BredenbeckL 389)
(Schule/Einkauf/Gesundheit/Freizeit/Bahn-
Hof (fir Bredenbeck))

.,FUBweg /Radfahrer frei* von Holtensen
aus an der L 389 vorhand@gn12), Zustand
akzeptabel (in Holtensen schadhaft — siehe
Bild), von Bredenbeck aus keine Aus-
schilderung

Holtensen <-> Linderte (Bahnhof)(L 389)
gemeinsamer Rad-/Fulweg vorhanden,
=>» Zustand punktuell sanierungsbe-
durftig (F 13)

Steinkrug <-> Bredenbeck(L 390)
(Kindergarten/Schule/Einkauf/Gesundheit/
Freizeit)
Radweg vorhanden, Zustand bis zur Bri-
cke B 217 und etwas weiter gut,
=>» ab ca. 400 m. vor Bredenbedkn-
gend sanierungsbeduirftig (hier
auch Radverkehr Bredenbeck->
Schwimmbad Bennigsei14).

Die Querung der LandesstralRe aus
Bredenbeck kommend kurz vor
dem Ortseingang Steinkrug vom
Ostlichen Ful3-/Radweg auf den
westlichen ~FuBweg-/Radfahrer
frei* ist fir Radfahrer gut ausge-
schildert,(F 15)

=>» aus der Gegenrichtung fehlt diese
Ausschilderung (F 16).

Steinkrug <-> BennigsenL 460)

(Bahnhof/Einkauf/Schwimmbad)
= Fullweg/Radfahrer frei vorhan-
den,sanierungsbedurftig (F17),aus
der Gegenrichtung nicht mehr ge-
kennzeichnet

Bredenbeck <-> Argestorf(-> Wennigsen)
(Schule/Einkauf/Gesundheit/Freiz@i90)
Radweg aktuell saniert(F 18a/b)

Die Sanierung dieses Radweges konnte
durch gemeinsame Anstrengungen der
Gemeinde, Ortsrat, Landespolitikern und
ADFC erreicht werden.

Bredenbeck <-> Sorsum(Schule)L 391)

-> Gehrden (Krankenhaus)

Diese Verbindung muss z.Zt. Uber Holten-

sen und Evestorf gefahren werden.

= Wiinschenswert ware einedirek-

tere Verbindung durch die Feld-
mark Bredenbeck-Evestorf entlang
des Schweinemastbetriebes (ab dort
bereits ausgebaut) oder noch emp-
fehlenswerter Ausbau des Feld-
weges ab ,Untere Muhle* Rich-
tung Sorsum. (F 19a/b)(siehe Karte
3), zur Not auch mit wassergebun-
dener Decke

Argestorf <-> Wennigsen(L 390)
(Kindergarten/Schule/Einkauf/Gesundheit/
Freizeit/Bahnhof)

Radweg aktuell saniert. Die Sanierung
dieses Radweges konnte durch gemeinsa-
me Anstrengungen der Gemeinde, Ortsrat,
Landespolitikern und ADFC erreicht wer-
den, der Radweg hat einen sehr guten Zu-
stand.(F 20)
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Radwegeverbindungen in die Nachbarge-
meinden sind beschrieben fBarsinghau-
sen (Uber Wennigser Mark) unBonnen-
berg/Weetzen(lber Sorsum). NacBehr-
den (Krankenhaus) besteht ein Radweg
entlang der K 230 von Lemmie, nach
Springe entlang der B 217 ab Steinkrug.

Fur den Freizeitverkehr gibt es weitere
gute Radwegverbindungen Uber Feldwege
von Degersen (Glockenstral3e) nach Eges-
torf, von Degersen (Niedernfeldstralie)
nach Gehrden und von Holtensen nach
Vorie (Richtung Hannover).

Wiinschenswert ware der Ausbau weite-
rer Freizeitstrecken (Karte 3):

- vom Wennigser Bahnhof sudlich
der Bahntrasse Richtung Weet-
zen (ein Drittel der Strecke vor
dem Lemmier Bahnhof und weiter
bis nach Weetzen bereits gut aus-
gebaut, weiterer Weg Richtung
Wennigsen auf Karte vorhanden,
real aber nicht)F 21a/b)

vom Argestorfer Waldrand am
Hahnschen Holzweg bis Ar-
gestorfer Waldrand an der Han-
noverschen Heerstral3gF 22).

als Luckenschluf3 der Waldrandver-
bindung nord-Ostlicher Deister
(da von Wennigser Mark bis Ar-
gestorf /Hahnscher Holzweg und
von Argestorf/Hannoversche Heer-
stral3e bis Steinkrug schon jetzt gut
nutzbar).

norddstlich der Wennigser Mark

ist studlich der Bahnab H6he Reh-
renborn ein Wirtschaftsweg sehr
gut ausgebaut, er endet aber dann
kurz vor dem Backr 23). Hier ware
eine Verlangerung bis zum
Querweg zur Wennigser Mark
wunschenswerf sodass eine gut zu
befahrende Verbindung von Deger-
sen in die Wennigser Mark/ Eges-
torf bestande.

Alternativ konnte die Strecke Uber
den kurz vor Ende der bahnbeglei-
tenden Trasse nach links abzwei-
genden Feldweg Richtung Wennig-

ser Mark ausgeschildert werden.
24)
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Zusammenfassend lassen sich aufgrund der unterscdiechen Nutzungsfrequenzen fol-

gende Prioritdten fir ausserortliche Radverkehrsvebindungen benennen (anliegende

Karte 3 — ,fehlende oder zu verbessernde RadverkekrVerbindungen auf3erorts*)):

Neubau notwendiqg (blau):

1.

2.

3.

Neubau des Radweges Wennigsen
— Sorsum

Neubau des Radweges Wennigsen
— Wennigser Mark

Neubau eines ~FulBwe-
ges/Radfahrer frei* Degersen -—
L391/K229

Sanierung notwendig (rot):

1.

Sanierung des Ful3/Radweges ent-
lang der Argestorferstral3e in Wen-
nigsen (aufgrund der Gesamtver-
bindung Bredenbeck - Wennigsen
trotz der Innerdrtlichkeit an dieser
Stelle zu nennen)

Sanierung des FulBweges/Radfahrer
frei in der Ortsdurchfahrt Argestorf,
maoglichst mit Verbreiterung, so-
dass anschlieRend eine Kennzeich-
nung als FuR-/Radweg moglich ist
(Schulverkehr).(aufgrund der Ge-
samtverbindung  Bredenbeck -
Wennigsen trotz der Innerértlich-
keit an dieser Stelle zu nennen)
Sanierung des FuRR-/Radweges ent-
lang der alten B 217 vom An-
schluss L 391/B217 bis Holtensen
Sanierung des ersten Drittels des
Radweges Bredenbeck-Steinkrug
Teilsanierung des Radweges Wen-
nigser Mark — Egestorf

6. punktuelle Sanierung des Radwe-

ges Holtensen — Linderter Bahn-
hofpunktuelle Sanierung des Rad-
weges Wennigser Mark Rchtg.
Wennigsen bis zum Waldrand

Wiinschenswerte Verbesserungen

run):

Ausbau eines Feldweges aus Bre-
denbeck Richtung Sorsum (ggfis.
Uber Evestorf)

Ausbau der Waldrandverbindung
von Argestorf/Hahnscher Holzweg
bis Argestorf/Hannoversche Heer-
stral3e

Neuanlage eines Weges vom Wen-
nigser Bahnhof sudlich der Bahn-
trasse Richtung Weetzen
Verlangerung des Wirtschaftswe-
ges (als Ful3-/Radweg) nordlich der
Wennigser Mark sudlich der Bahn-
trasse bis zum Querweg zur Wen-
nigser Mark






3.1.2. Innerortliche Verbindungen

Die StVO bietet durch ihre Uberarbeitung

in den Jahren 1997 und 2001 (,Fahrradno-
velle*) den ortlichen Behdrden ein vielsei-

tiges Instrumentarium zur Forderung des
Radverkehrs.

Fur den innerértlichen Radverkehr sind
folgende Fuhrungs-Varianten moglich:

Fuhrung auf der Stral’e gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr:

Eine gemeinsame Fihrung im StralRenraum
kann bis zu einem gewissen Kfz-
Aufkommen akzeptiert werden. Insbeson-
dere kann der Radverkehr nattrlich in ver-
kehrsarmen oder durch Tempo-30 ver-
kehrsberuhigten ErschlieBungsstrafl3en auch
im Mischverkehr mit dem KFZ sicher und
zugig flieRen.

Radwege:

Bei Radwegen wird der Radverkehr ge-
trennt vom Kfz-Verkehr gefuhrt. Hier
muss insbesondere auf eine sichere und
akzeptable Fuhrung der Radfahrer an
Kreuzungen und Grundstickszufahrten
geachtet und auf die Belange der Ful3gan-
ger Rucksicht genommen werden. Ge-
meinsame Geh- und Radwege kommen nur
bei geringem FulRganger- und Radverkehr
in Frage.

Gehwegqg/Radfahrer frei:

Die Regelung ,Gehweg/Radfahrer frei*
ermdglicht Radfahrern die Wahl, entweder
die Fahrbahn oder den Gehweg (dort gilt

Schrittgeschwindigkeit!) zu benutzen. Die-

se Fuhrung bietet sich anstelle von ge-
meinsamen Geh- und Radwegen an, wenn
bestimmten Gruppen von Radfahrern (z.B.
Schiler, altere Menschen) die Nutzung der
Fahrbahn im Mischverkehr nicht zuzumu-

ten ist. Sie beschrankt sich auf Gehwege
mit geringem Ful3géngerverkehr, ausrei-
chender Breite und keinem starken Gefalle.

Radstreifen:

Radstreifen werden auf der Fahrbahn durch
einen durchgezogenen Breitstrich markiert
und duarfen nur von Radfahrern genutzt
werden. Vor allem aufgrund der guten
Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern so-
wie der klaren Trennung von den Ful3gén-
gern bieten sie bei entsprechender Ausges-
taltung Gewahr fir einen sicheren Radver-
kehr. Sie kbnnen im Vergleich zu Radwe-
gen haufig kostengunstiger und schneller
realisiert werden.

Schutzstreifen:

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn
durch eine gestrichelte Linie markiert und
durfen in Ausnahmefallen (z.B. im Kfz-
Begegnungsverkehr) auch von Kraftfahr-
zeugen genutzt werden. Sie tragen dazu
bei, den Mischverkehr Kfz/Fahrrad ver-
traglicher zu gestalten und kommen dann
zum Einsatz, wenn aus Platzgrinden keine
Radstreifen angelegt werden konnen (siehe
Degerser Stral3e).
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FahrradstralRen:

Eine Strale kann als Fahrradstral3e ausge-
wiesen werden, wenn sie Uberwiegend von
Radfahrern genutzt wird oder dies alsbald
zu erwarten ist. Auf Fahrradstral3en genie-
Ben Radfahrer Vorrang und durfen z.B.
nebeneinander fahren. Kraftfahrzeuge
kénnen zugelassen werden, wobei fir alle
Fahrzeuge maRige Geschwindigkeit vorge-
schrieben ist.

Fahrradstral3en werden oft im Wege der
Schulwegsicherung eingesetzt.

Andere Radwege:

Radwege, die nicht durch Schilder (Zei-
chen 237, 240 oder 241) als solche ge-

kennzeichnet sind, aber baulich angelegt
und nach auf3en erkennbar fur die Benut-
zung durch den Radverkehr bestimmt sind,
heiRen ,andere Radwege".

Auf StralBen mit anderen Radwegém
Fahrtrichtung rechts durfen Radfahrer
zwischen Fahrbahnnutzung und Radweg-
benutzung wahlen.

Fahrradpiktogramme koénnen die Erkenn-
barkeit anderer Radwege insbesondere fir
Ortsfremde unterstutzen.

Radwege werden oft zu ,anderen Radwe-
gen* umgewidmet, wenn die Vorrausset-
zungen fur einen Radweg (Breite, Zustand,
etc.) nicht gegeben sind.

Quelle: ,Bausteine fir ein fahrradfreundliches
Nirnberd

3.1.2.1. Hauptverkehrsstrafl3en

Die Radverkehrssituation in den Hauptver-
kehrsstralRen bzw. Durchgangsstralen der
Wennigser Ortsteile stellt sich z. Zt. wie
folgt dar:

Wennigser Mark

der Radverkehr wird auf einem
FuR/Radweg gemeinsam mit den Ful3gan-
gern auf der sudlichen StralRenseite ge-
fahrt. (F 25)

Aufgrund der ausreichenden Breite des
Weges ist dieses eimggite Moglichkeit.

An dem Weg fehlen an folgenden Stellen
Ausschilderungen als Ful3-/Radweg:Ecke
Bierweg Richtung Wennigsefil) Ecke
Georgsplatz in beide Richtungdgf)/ am
Anfang des Weges aus Richtung Wennig-
sen kommeng3).

Degersen:

der Radverkehr wird auf der Strafl’e ge-
fuhrt. Erst vor der zweiten Kurve aus Rich-
tung Redderse kommend wird der Verkehr
bis kurz hinter der Stral3e ,Am Kindergar-
ten* auf 30 km/h reduziertr26)

Aufgrund des recht hohen Verkehrsauf-
kommens ist diese Radverkehrsfihrung
nicht ungefahrlich. Der vorhandene Ful3-
weg ist aufgrund seiner geringen Breite fur
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eine gemeinsame Nutzung nicht geeignet,
die Geschwindigkeit auf der Landes-
strale sollte im gesamten Ortsbereich
auf 30 km/h reduziert werden (Begrin-
dung auch durch Kurvenbereich / Kinder-
gartenquerung / FuRgéangeriberweg / Bus-
haltestelle).

Desweiteren wéare eiRuRweg/Radfahrer
frei westlich der DanquardstraRe von
der ErschlieRung des Neubaugebietes (He-
lene-Weber-Stral3e) bis zur Bonnigser
Stral3e (Méllerburg) wiinschenswer27)

der Radverkehr wird von Lemmie kom-
mend bis zur Mollerburg (Kreuzung De-
gerser Stral3e/Danquardstr.) auf der nordli-
chen Seite auf einem kombinierten Ful3-
/Radweg gefiihrt(F27a). Dieses ist eine
gute Lésung Von der Mdllerburg bis zur
Ecke Wennigsen/Hauptstral3e existiert std-
lich der L 391 ein Weg, der gemeinsam
von FuRRgangern und Radfahrern genutzt
wird, von der Mdllerburg aus abericht

als solcher ausgeschildert ist. (anderer
Radweg). (F 28) Damit der aus Lemmie
kommende Radverkehr die weitere Fih-
rung Uber einen ,anderen Radweg* auf der
anderen Stral3enseite erkennen kann, sollte
der Seitenwechsel durch ein kleines Hin-
weisschild verdeutlich(4), dternativ der
Weg auch von dieser Seite als Ful3-
/Radweg beschildert werden.

Wennigsen:

der Radverkehr wird ab Ecke Neustadt-
stralRe bis zur Mollerburg in beiden Rich-
tungen auf einem Schutzstreifen gefihrt.
Dieses ist eine gute Losung.29a/b)

die HauptstralRe ist Bestandteil der Tempo-
30-Zone mit Rechts-vor-Links-Regelung.

(F 30) Dieses ist eine zufriedenstellende
Losung, da die Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge angeglichen werden. Dennoch
gibt es vor allem im Bereich der ein- und

ausparkenden Autos haufig gefahrliche
Situationen fur Radfahrer.

Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr auf der StraRe gefuhrt. Da
dieser Weg sowohl der Verbindungsweg
fur Lastverkehr vom sud-dstlichen Gewer-
begebiet zur B 217 als auch der Schulweg
von Wennigsen zur Waldorfschule dar-
stellt, muss hierauch innerértlich drin-
gend ein Ful3-/Radweg angelegterden.

(F 31) (Das Verfahren hierzu wird z.Zt.
durchgefthrt.)

Dieser Wegefiihrung ist insofern besondere
Bedeutung zuzumessen, als sie auch den
Schulweg zur Sophie-Scholl-Gesamtschule
darstellt.

Der Radverkehr wird ab der StralRe ,Im
Lindenfelde* auf einem kombinierten Ful3-
/Radweg westlich der Stral3e gefihrt. Die-
ses ist gut gelost 32)
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Der vorherige Abschnitt ab Ecke Haupt-
stral3e bis zum Lindenfelde stellt sich z. Zt.
fur die Radverkehrssituation als unbefrie-
digend dar. Gerade hier macht es aufgrund
des hohen Verkehrsaufkommens und der
Parkbuchten im Bereich der Geschéfte
Ecke Hauptstrale Sinn, den Radverkehr
getrennt vom Kfz-Verkehr zu fihren. Z.
Zt. steht dem Radverkehr durch die Rege-
lung ,FulBweg/Radfahrer frei* offen, ob er
die StralRe oder den FuRweg nutBie
Situation auf dem FuRweg ist aul3erst
desolat da der gemeinsam genutzte Weg
mit nur 160 cm Breite in starken Knicken
um die Parkbuchten herumgefuhrt wird
und es somit haufig zu Interessenkonflik-
ten kommt(F 33)

Eine Losungsmdglichkeit konnte hier nur
eineVerbreiterung des FuRBweges (Fahr-
radfahrer frei) auf Kosten der Park-
buchten und Ausweisung als gemeinsa-
mer Ful3-/Radweg sein — gentigend Platz
fur eine Reduzierung ware in den Park-
buchten gegeben.

Alternativ musste es darum gehen, den
vorhandenen Radverkehrdglichst durch
verkehrsberuhigte Nachbargebiete zu
leiten. (Schulweg Uber das Wohngebiet um
die HagemannstraBe bzw. fur Degerser
Schiler Uber Gottlieb-Daimler-Str., Stich-
weg zur Sorsumer Str., Uber das Neubau-
gebiet Langes Feld und die Friedrich-
Ludwig-Jahn-Str). An der Einmindung der
Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. ist auf der Ar-
gestorfer Streine Mittelinsel vorhanden
(F33a) die das Uberqueren in zwei Ziigen
und somit sicherer moglich macht.

Der Fahrradverkehr aus Bredenbeck/ Ar-
gestorf, der Uber den Fahrradweg an der
Argestorfer Stralle kommt und zum Zent-
rum/Bahnhof will, sollteper Ausschilde-
rung tber die Wiesen- und Hagemann-
stral3e geleitet werden.

Der FulR3-/Radweg entlang der Argestor-
ferstralBe ab Ecke Hauptstral3e bis zum
bereits sanierten Stiick am Ortsausgang ist
sanierungsbedurftig (F 34)

Sorsum

der Radverkehr wird westlich der StralRe
auf einem kombinierten Ful3-/Radweg ge-
fuhrt. Dieses ist eine gute Ldsung, auch
wenn der Radweg einige Schadstellen auf-
weist. (F 35)

Der Radverkehr wird auf einem kombinier-
ten FulR-/Radweg am sudlichen Rand der
Stral3e gefuhrt(F 36) Dieses ist zu begru-
Ren, da die Ortsdurchfahrt sehr kurvig und
das Verkehrsaufkommen nicht gering ist.
Am Ortsausgang Richtung B 217 beginnt
nordlich der Weetzener Stral3e ein gut aus-
gebauter Wirtschaftsweg. Hier sollte wie
oben beschrieben dem Radverkehr der
Fahrbahnwechsel bzw. die Wegefiuhrung
nach Weetzen durch ein kleines Schild
angekiundigi(5) werden(wie das Beispiel aus
Gehrden: F 37und der Autoverkehr auf den
Fahrbahnwechsel der Radfahrer hingewie-
sen werden.

Evestorf

der Radverkehr wird westlich der Stral3e
auf einem kombinierten Ful3-/Radweg ge-
fuhrt. (F 38) Dieser ist dringend sanie-
rungsbeduirftig.
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Holtensen

die FUhrung des Radverkehrs ist hier nicht
eindeutig geregelt. Ab der Kreuzung
Rehrweg/Im Bintefeld wird der Radver-
kehr auf einem neu mit roten Pflastern ges-
talteten kombinierten Ful3-/Radweg sud-
westlich der Hamelner Stral3e gefif3da).
Dieser rot gepflasterte Weg wird mit einer
Absenkung in ganzer Breite in H6he der
ersten Hauser auf die B 217 gefuhrt und
stof3t dort auf parkende Autgs.39b)

Daneben fangt der alte asphaltierte Ful3weg
an und lauft weiter Richtung Siden (zur
Kreuzung mit Lichtsignalanlage nach Bre-
denbeck/L 389). Da entgegengesetzt ab der
Kreuzung/L 389 der Weg nicht als Ful3-
/Radweg ausgeschildert igtg) (F 40) ist
nicht erkennbar, ob der Weg durch den
ganzen Ort fur den Radverkehr zugelassen
ist oder ob er in H6he der ersten Hauser
auf die Stral’e geleitet werden sdfine
eindeutige Ausschilderung ist erforder-
lich.

Zudem muss der Radverkehr aus Richtung
Steinkrug aufgrund der z.Zt. nicht vorhan-
denen Ausschilderung die B 217 benutzen.
Dieses ist aufgrund der hohen Ver-
kehrsdichte dringend veranderungsbe-
durftig.

Fur die Radverkehrsfihrung in der
Ortsdurchfahrt der B 217 in Holtensen
ist dringend ein neues Konzept zu ent-
werfen, das den Radverkehr in der Orts-
lage sicher leitet, zumal der touristische

Verkehr Uber den Weg ,RadRegion 2¢
Uber dieses Teilstick der B 217 gefihrt
wird.

Ab der Ampelkreuzung/L 389 beginnt ent-
lang der B 217 Richtung Steinkrug ein
unbeschilderter Weg auf der gegentberlie-
genden StralRenseile 41) (also norddst-
lich). Er mindet nach ca. 100 Metern in
den die B 217 begleitenden Wirtschafts-
weg, der sehr gut mit dem Fahrrad bis zur
Steinkriger Brucke befahrbar ist. Fir ort-
sunkundige Radfahrer sollte d&eiten-
wechsel/Richtungshinweis aus beiden
Richtungen angekiindigt und der Weg be-
schildert werden(7)

Hier wird der Radverkehr auf der StralRe
gefuhrt. (F 42a) Aufgrund des schmalen
FuRBweges, des nicht Ubermdassigen Ver-
kehrsaufkommens sowie der durch Kurven
bedingten gemaRigten Geschwindigkeit
scheint dieses akzeptalgeh2b).

Steinkrug

Hier hat der Radverkehr (aus Richtung
Bredenbeck kommend) die Madoglichkeit,
den westlichen FuRweg zu benutzen (Ful3-
weg — Radfahrer freiF 43). Aus Richtung
Bennigsen kommend ist der Wagcht
ausgeschildert (8)(F 43a) sodass von hier
kommende Fahrradfahrer eigentlich die
Stral3e benutzen mussten. Auf dieser Stra-
Re herrscht ein so hohes Verkehrsaufkom-
men, dass die Radfahrer aus beiden Rich-
tungen eigentlich auf einekombinierten
FuRR-/und Radweg gefihrt werden muss-
ten. Auch weiter nach Bennigsen wird der
Radverkehr auf dem FulRweg sudlich der
Stral3e gefUhri{F 44)

Bredenbeck

Der Radverkehr wird hier auf der StralRe
gefuhrt(F 45).






Dieses ist aufgrund der hohen Geschwin-
digkeiten in Richtung Ortsausgangen z.T.
gefahrlich. Dennoch scheint keine andere
Losung sinnvoll. Wichtig ware, dem Kfz-
Verkehr nach Ende der Radwege aus
Wennigsen und Steinkrug d&tral3ensei-
tenwechsel der Radfahrer (wie in Ar-
gestorf) durch ein Schild ,Radfahrer kreu-
zen" anzukindigen. Dieses gilt sowohl
fur den Ortseingan@9) wie auch fir den
Ortsausgang nach Steinkr(i).

es verlauft ein Weg nordwestlich der Stra-
Be, der von Holtensen aus als ,Fu3weg-
Radfahrer frei“ beschildert ist. Von der
Wennigser Stral3e aus ist der Weg nicht
beschildert, obgleich fiir die Autofahrer ein
Schild ,Radfahrer kreuzen* vorhanden ist.
(F 46) Da der Weg durch die Nichtausschil-
derung von dieser Seite nicht als Fahrrad-
weg erkennbar ist, sollte dem Radfahrer

zumindest mit einem kleinen Hinweis-
schild derStral3enseitenwechsel und da-
mit die Benutzbarkeit angekindigt wer-
den. Alternativ ware die Ausweisung auch
von dieser Seite algFuRweg/Radfahrer
frei“ sinnvoll. (12).

Argestorf

Der Radverkehr kann den sud-westlich der
Stral3e gelegenen Fulweg benutzen (Ful3-
weg — Radfahrer frei), was aufgrund des
hohen Verkehrsaufkommens und der en-
gen Fahrbahn sinnvoll erscheint. Der Ful3-
weg selbst ist z.T. sehr schmal und sanie-
rungsbedurftig, es herrscht aber aufgrund
der geringen Einwohnerzahl wenig Ful3-
gangerverkehr, sodass dieses die sinnvolle-
re Losung darstellt als die Stral3enbenut-
zung. Der FulBweg musste allerdirdym-
gend saniert und dabei verbreitert(z.Zt.

z.T. nur 1,10 m breityverden (F 47).

Im Waldkater gibt es keine Hauptver-
kehrsstral3¢r 48), es herrscht insgesamt so
wenig Verkehrsaufkommen, dass der Rad-
verkehr gut und sicher auf allen Straf3en
fahren kann.

Um den Radverkehr sicher zu leiten,
sollten o0.g. Beschilderungsvorschlage
(Karte 4) zeitnah Gberpruft und ggfls.

umgesetzt werden.

3.1.2.2. Tempo-30-Zonen

Die inneroértlichen ErschlieBungsstralien
und Wohngebiete wurden in den letzten
Jahren auch in den Wennigser Ortsteilen
weitgehend flachenhaft als Tempo-30-

Zonen ausgewiesen. Durch vertragliche
Kfz-Geschwindigkeiten ist eine sichere
und komfortable Fihrung des Radverkehrs
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im Mischverkehr auf der Fahrbahn so ge-
wabhrleistet.

Um eine verkehrsberuhigte und damit fahr-
radfreundliche Fuhrung iallen Wennigser
Wohngebieten mdglich zu machesylite
auch in Holtensen das Wohngebiet sid-
lich der Linderter StralRe (F49a/b) als
Tempo 30-Zone ausgewiesen werden.

Trotz der Ausweisung als Tempo-30-Zone
animieren manche Stral3en immer noch
zum schnellen Fahren (z.B. in Bredenbeck
im oberen Bereich der Deisterstral3e). Hier
sollte durch zusatzliche bauliche Mal3nah-
men (Kissen 0.4.) die Verkehrsberuhigung
unterstitzt werden.

3.1.2.3. Einbahnstral3en

Fur den flissigen Radverkehr stellen Ein-
bahnstraRen in Gegenrichtung oft Hemm-
nisse dar, die umfahren werden missen.
Auch die Anlieger konnen ihre eigene

Stral3e mit dem Rad nur in einer Richtung
befahren und werden so schon zu Beginn
der Fahrt zu Umwegen gezwungen.

Seit der Anderung der StVO 1997 ist die
Offnung von EinbahnstraRen fir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung mdglich.

Die zu erwartende StVO-Novelle 2008
geht sogar noch weiter: bei einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
soll der Radverkehr zukinftig sogar entge-
gen der Fahrtrichtung zugelassen werden,
vorher als Vorraussetzung geltende Min-
destmalie der StralRe entfallen zukunftig.
Die Kennzeichnung fur Radfahrer der im
Zweirichtungsverkehr ged6ffneten Einbahn-
straBe erfolgt durch Zeichen 220 StVO
.Einbahnstral3e” mit dem Zusatzschild
1000-33

wéhrend aus der Gegenrichtung unter Zei-
chen 267 StVO das Zusatzzeichen 1022-10
.Radfahrer frei“ angebracht wird.

Im Rahmen der Radverkehrsférderung

sollten deshalb alle bestehenden Ein-
bahnstralRen in den Wennigser Ortstei-
len diesbezuglich tGberpriufen und ggfls.
2umgewidmet" werden.

In Karte 5 sind dieEinbahnstral3en griin
markiert:

Wennigsen:
- Runde StralRe(1) - (F 55)
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Degersen: Bredenbeck:
- Steinkamp (2)- (F 56) - AsternstralRe(3) - (F 57)

- Am Schonen Hoop€4) - (F 58)
- Lange Gassdb) - (F 59)

3.1.2.4. Sackgassen

In vielen Sackgassen endet die Stral3e zwar
fur den Kfz-Verkehr, am Ende der Sack-

gasse geht aber dennoch ein Weg weiter,
der von Ful3géngern und Fahrradfahrern
genutzt werden kann und so haufig eine
Abklrzung darstellt oder gar ganz neue

Wege erschlielt.

Durch die geplante Anderung der Ausfiih-

rungsbestimmungen zur StVO (ERA 2008)

wird es ein neues Verkehrszeichen geben:

,die ,unechte Sackgasse":
Es sollten deshalb im Rahmen einer
Radverkehrsforderung alle  entspre-
chenden Sackgassen in den Wennigser
Ortsteilen diesbezlglich tberpruft und
L,umgewidmen® werden (Karte 5, rote
Markierung):

Wennigsen:
- Verlangerung Evestorfer Stral3e am

Friedhof (6) (F 60)
hier ist aus Gegenrichtung der Radverkehr
sogar bewusst zugelasg€ersl)
Kostengunstiger kann dieses mit Aufkle-
bern an vorhandenen Schildern umgesetzt
werden.
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- Brohnweg (Schild an der Hauptstrae)
(F62)und am Elan

hier fuhrt in der Verlangerung sogar der
Weg 3 der Radregion lang

Degersen:
- Glockenstral3e(8) (F 64)

hier fuhren in der Verlangerung Feldwege

bis Egestorf, etc.

- Lendorfstral3e (9) (F 65)

hier fuhrt ein Weg in der Verlangerung zur

Danquardstralie

- Helene-Weber-Str. (22)F66)

hier fuhren Wege aus dem Neubaugebiet
auf die Glockenstral3e und die Stral3e ,Am
Kindergarten®

Argestorf:
- Knustweg (10) (F 67)

hier fuhren in der Verlangerung Feldwege
bis in die Nachbarorte

Sorsum:

- von der Dorfstral3e abgehender Feld-
weg(11) (F 68)

hier fuhren in der Verlangerung Feldwege
bis in die Nachbarorte

Holtensen:

- Stichstral3e(12) (F 69a/b)

hier fuhrt die Verlangerung auf die Berg-
stralle

Bredenbeck:

- Bachwinkel (13) (F70a/b)

hier fuhrt sogar der Deisterkreisel weiter in
der Verlangerung Uber den Wanderweg
durch die Ortsratscheune

- August-Warnecke-Weg(14) (F71a/b)

hier fihren am Ende Wege zur Deisterstra-
e und zum Sport-Parkplatz weiter

- LeoschachtstralRe (15)F 72a/b)

hier fhrt am Ende ein Weg zur Stral3e ,An
den Rottekuhlen” weiter.

3.1.2.5. Ful3gadngerwege

Ebenso gibt es einige FuRgangerwege als - Bilrgermeister-Sennholz-Weg (17) (F

Verbindung zwischen Stral3en, die mit dem
Ziel Uberpruft werden sollten, sie im Rah-

men einer fahrradfreundlichen Wegever-
bindung mit dem Zusatzschild ,Radfahrer

frei“ zu versehen.

Aufgrund der niedrigen Nutzungsfrequenz

durch Fuliganger dirfte es hierbei nicht zu
gegenseitigen Beeintrachtigungen kom-
men.

Folgende Fuligangerwege sollten Uberpruft
werden Karte 5 - gelbe Kennzeichnung

Degersen:
- Burgermeister-Lemgo-Weg(16) (F 73)
als  Verbindung/Abkurzung  zwischen

.Neuer Hagen* und ,Am Niederhof*

74) als Verbindung/Abkirzung zwischen
.Neuer Hagen“ und ,Danquardstralle”,
gdfls. zur Danquardstral3e mit ,Drangelgit-
ter”.

- Verbindung Kampstr. — Boénnigser
Stral3e (23) (F 74a)

- Rundweg um das Neubaugebiet Stein-
kamp (24) (F 74b)

Wennigser Mark:

- FulRgangerweg zwischen Suerser Weg
und Egestorfer Stral3e (18) (F 75) ggfls.
zur Egestorfer StralRe mit ,Drangelgitter”.

Bredenbeck:
- Fullgangerweg zwischen Liegnitzerstr.
und Am Brink (19) (F 76)






mit Beseitigung/Veranderung des ,Dran-
gelgitters” an der Liegnitzerstral3e

- Verbindungsweg zwischen ,An der
Beeke" und ,Am Rittergut® (20) (F 77)

Wennigsen:
- Muhlendammweg(21) — (F 78)

als Verbindung von Wennigser Sehens-
wiurdigkeiten gerade im Rahmen der Nah-
erholung

3.1.2.6. Absenkungen in Keuzungsbereichen

FuBwege sollten an Kreuzungsbereichen
eine Absenkung auf das StralRenniveau
aufweisen. Nicht vorhandene Absenkun-
gen stellen fur Kinder bis 8 Jahren, die den
FuBweg mit dem Fahrrad benutzen mus-
sen, eine Gefahrenquelle dar.

Ferner sind sie im Rahmen der Behinder-
ten-Gleichstellung (Rollstihle) und flr
altere Mitbirger (Rollatoren) kontraindi-
Ziert.

Es sollte deshalb die Uberpriifung aller
FuBwege im Gemeindegebiet auf Ab-
senkungen im Kreuzungsbereich auf
Stral3enniveau sowie ggfls. eine entspre-
chende Korrektur vorgenommen wer-
den.

Auch am Muhlendammweg sollten die
Bordsteine an der Kreuzung der Haupt-
stral3e abgesenkt werdenF 79)

3.2. Fahrradabstellanlagen

Einen nicht zu unterschatzenden Einfluss

wird schneller einmal zum Fahrrad greifen

auf die Nutzung des Fahrrades als tagliches und das Auto stehen lassen.

Verkehrsmittel hat neben guten Radver-
kehrsverbindungen auatias Angebot an
bedarfsgerechten Abstellmdglichkeiten
sowohl am Start als auch am Ziel einer
Fahrt.

Wer sein Fahrrad bei Fahrtantritt schnell
zur Verfugung hat und es am Zielort sicher
und benutzerfreundlich abstellen kann,

Fur eine Radverkehrsforderung empfiehlt
es sich, an den Zielpunkten Fahrradabstell-
anlagen in ausreichendem Mal3 und be-
darfsgerechten Qualitaten anzubieten, die
in unmittelbarer Nahe der Radfahrerziele
aufgestellt sind.

Hierbei spielen unterschiedliche Nutzungs-
anspruche eine Rolle fur die Gestaltung der
Abstellméglichkeiten:

- fur Kurzzeitparker sind schnell zu
erreichende und bequem zugangli-
che Fahrradstander wichtig,

- zum Einkaufen sind vor allem
kippsichere Stander notwendig, an
denen auch Fahrradkérbe und
Packtaschen am Fahrrad beladen
werden kdnnen,

- fur Langzeitparker (Bahnhof, Schu-
len, etc.) empfehlen sich diebstahl-
und vandalismussichere, moglichst
auch wettergeschutzte Anlagen.
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Einfache Vorderradklemmbigel (,Felgen-
killer), wie sie an vielen Bushaltestellen,
Schulen, Geschaften, etc. vorhanden sind,
sind wegen der kurzen Einspannlange der

Felgen geféahrlich: der Halt ist unzurei-
chend, der Rahmen kann nicht angeschlos-
sen werden und die Felge wird leicht ver-
bogen(Fso).

AulRerdem kann wegen des geringen Sei-
tenabstandes hochstens jede zweite Halte-
rung genutzt werden. Dadurch sind weder
Kosten noch Platzbedarf giinstiger als bei
funktionellen Anlehnbtigel(F 81).

Bestehende ,Felgenkiller-Anlagen” soll-
ten deshalb dringend durch Anlehnbi-
gel 0.a. ersetzt werden.

3.2.1. im o6ffentlichen Bereich

Zielorte im offentlichen Bereich sind vor-

nehmlich Einkaufsméglichkeiten, Schulen,
Kindergarten, Schwimmbad, Sportstatten,
Bichereien, Gemeindeverwaltung, kirchli-
che Einrichtungen, Bahnhof, wichtige

Bushaltestellen, etc.

Nach Aussage der Wennigser Polizei liegt
der Schwerpunkt bei Fahrrad-Delikten wie
Diebstahl oder Vandalismus am Bahnhof,
am Wasserpark und z.T. an der Sophie-
Scholl-Gesamtschule.

Beim Neubau des Wennigser Rathauses
wurden vorbildlich Anlehnbiigel vor dem

Gemeindezentrum installiert. Bis auf we-

nige weitere Ausnahmen (Bonhoeffer-

Haus in  Bredenbeck, Volksbank,

Kreissparkasse,..) weisen alle weiteren
offentlichen Einrichtungen (und hierunter

sind im Folgenden auch Geschafte, Praxen,
etc. zu verstehen) zumindest keine be-
darfsgerechten, oft aber auch nicht ausrei-
chende Fahrradabstellanlagen auf.

Hier besteht ein groBer Nachhol-
/Erneuerungsbedarf, der vornehmlich um-
gesetzt werden sollte.

Folgende MalRnahmen sollten im Sinne
einer Radverkehrsforderung umgesetzt
werden:

1. Um die Wennigser Hauptstral3e (und
damit den Einkaufsverkehr) fur Fahr-

radfahrer attraktiver zu machen: das

Aufstellen von Anlehnbigeln in Kkleintei-
liger Streuung an folgenden Orten:

- im Bereich Kreuzung Hauptstra-
Re/Argestorfer StralRe(F 82) (die Bugel
vor der Gemeinde sind fir den Birger
durch die vorgelagerten Geschafte nicht als
solche préasent)

- im Bereich Kreuzung Hagemannstra-
Re/Post(F 83) —aktuellumgesetzt

- im Bereich Ecke Hauserhof/Eisdielg2

x 5 Felgenklemmer vorhanden — Austausch
an gleicher Stelle moglictF 84)).

Pro Standort sollten 6 — 8 Anlehnbtigel
vorgesehen werden.

Fur die Bereiche Kreuzung Argestorfer
Stral3e und Post bieten sich die gro3zugi-
gen Eckbereiche auf dem Ful3weg an. Soll-
te dieses nicht mdglich sein, empfiehlt sich
die Umwandlung eines Kfz-Stellplatzes zu
einer Fahrradabstellanlage (auf 1 Kfz-
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Stellplatz lassen sich 6 — 8 Fahrrader par-
ken).

2. Uberprifung und anschlieBende
Nachrustung der Fahrradabstellmog-
lichkeiten an allen offentlichen Einrich-
tungen, z.B.
- Sporthalle Wennigsen (10 Felgen-
killer) (F 85)
- KSG (Uberdachte Anlage, aller-
dings mit wenig Aufforderungscha-
rakter und FelgenkillerF 86a/b)

- Grundschule Wennigsen (viele Fel-
genkiller) (F 87)

- Grundschule Bredenbeck (uber-
dachte Anlage, keine Fahrradstan-
der)(F 88a/b)

- Sportplatz Bredenbeck (keine Fahr-
radstander)F 89)

- Sportplatz Wennigsen
Wasserpark (sehr viele Felgenkil-
ler) (F 90)

- wichtige Bushaltestellen (fir den
Schulertransport — z.B. Holtensen:
20 Felgenkiller(F 91), Bredenbeck
40 FelgenkillerF 92) — hier werden
nach wie vor die Anlehnbigel vor
der Kreissparkasse mit benutzt)

- Kindergarten, Blchereien, etc.

Die Arbeitsgemeinschaft ,Fahrradfreundli-
che Stadte und Gemeinden in Nordrhein-
Westfalen* hat Richtzahlen fir notwendige
Fahrradabstellplatze entwickelt, z.B. fir:
Sporthallen: 0,05 Stpl. je Besucherplatz,
mindestens 1 Stpl. je 50 m2 Sportflache
Sportplatze: 0,05 Stpl. je Besucherplatz,
mindestens 1 Stpl. je 250 m2 Sportflache
Allgemeinbildende Schulen:0,5 Stpl. je
Ausbildungsplatz

Grundschulen: 0,25 Stpl. je Ausbildungs-
platz

Kindergarten: 0,1 Stpl. je Kindergarten-
platz

Freibéader: 1 Stellplatz je 100 m? Grund-
stuicksflache, etc.

In Niedersachsen gibt es ahnliche (altere)
Vorgaben in den Ausfuhrungsbestimmun-
gen zu 8 47 b der Niedersachsischen Bau-
ordnung.

Auch an denWaldparkplatzen, an denen
die Wanderwege beginnen (z.B. die aktuell
vom Tourismus-Service Wennigsen initi-
ierten ,Wandern ab Wennigsen*“ - Routen),
sollten Anlehnbiigel (evtl. aus massivem
Holz) aufgestellt werden.

Auf die Abstellméglichkeiten am Bahnhof
soll unter Punkt ,3.4 Ubergang zum offent-
lichen Nahverkehr eingegangen werden.

3. Anschreiben/Kontaktaufnahme mit
Einzelhandel, Dienstleistungsbetrieben,
Praxen, etc. in allen Ortsteilen mit dem
Hinweis auf die Vorteile einer Fahrrad-
férderung und der Bitte, vorhandene
Fahrradabstellanlagen im Sinne eines
fahrradfreundlichen Wennigsens zu (-
berprifen und nachzuristen.

Hier kénnte auch die Verwaltung bei
mangelndem Platz auf privatem Grund-
stiick die Moglichkeit der Erstellung auf
offentlichem Bereich anbietet.

Die Vorteile fir den Einzelhandel liegen
auf der Hand:

Fahrradfahrer kaufen vor Ort ein und ent-
lasten den innerortlichen Bereich vom Ver-
kehr.

Aus den Empfehlungen der nordrhein-
westfalischen Arbeitsgemeinschatft:

Verkaufsstatten fur Waren des taglichen
Bedarfs: 1 Stpl. je 40 m? Verkaufsflache
Fachgeschafte:l Stpl. je 50 m2 Verkaufs-
flache

Praxen: 1 Stpl. je 40 m2 Nutzflache
Fahrschulen: 6 Stpl. je Lehrsaal
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Gewerbebetriebe: 0,25 Stpl. je Beschéf-
tigtem

Gaststatten: 0,15 Stpl. je Sitzplatz
Kirchen: 0,05 Stpl. je Besucherplatz
Fitness- und Sportstudios: 0,2 Stpl. je
Kleiderablage

In Wennigsen gibt es Sportplatze, Geschéaf-
te, etc. ohne jegliche Fahrradabstellmdg-
lichkeit.

3.2.2. Im privaten Bereich

Die Uberwiegende Anzahl der Haushalte
verfugt Uber mindestens ein Fahrrad. Die
einfache, schnelle und wohnungsnahe Ver-
fugbarkeit des Fahrrades hat einen grof3en
Einfluss auf die tatsachliche Nutzung des
Fahrrades.

Die Musterbauordnung vom November
2002 sieht folgende Regelungen vor: Ge-
meinden konnen durch Fahrradabstellsat-
zungen die Schaffung von Fahrradabstell-
platzen, deren Anzahl, Grol3e, Lage und
Gestaltung verbindlich festschreiben. In
Durchfuhrungsvorschriften sind Bedarfs-
zahlen und nach Abstelldauer differenzier-
te Qualitditsmerkmale (leicht erreichbar,
Uberdacht, diebstahlsicher, gut beleuchtet,
leicht zu handhaben, fester Stand,...) fur
die nachzuweisenden Fahrradstellplatze
festzulegen.

Seit Novellierung des Baugesetzbuches
2004 (8 9 Abs. 1 Nr. 11) kénnen Flachen
fur Fahrradparkplatze in kommunalen Be-
bauungsplanen (sowohl als 6ffentliche wie
auch private Flachen) verbindlich festge-
legt werden. Damit besteht die gesetzliche
Grundlage, Vorsorge fiur das Fahrradpar-
ken zu treffen.

Es sollte deshalb auch in Wennigsen im
Sinne der Radverkehrsforderung eine
Satzung ,Zur Einrichtung anforde-
rungsgerechter Abstellanlagen im Woh-
nungsbau“ erlassen werden,um hiermit
beim Bau oder wesentlichen Anderungen
von Gebauden die Anlage von Abstellmdg-
lichkeiten in ausreichender Grof3e und Be-
schaffenheit vorzuschreiben.

Ferner sollten Bautrdger vorhandener
Wohnungsblocks angeschrieben werden
mit der Bitte, im Sinne eines fahrrad-
freundlichen Wennigsens die vorhandenen
Felgenkilleranlagen an ihren Objekten ge-
gen fahrradfreundliche Anlehnbtigel auszu-
tauschen.
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3.4. Fahrradwegweisung

Die allgemeine Wegweisung ist zumeist
fur den Autoverkehr gedacht und nimmt
auf die speziellen Belange des Radverkehrs
keine Rucksicht. Fehlende Wegweisung
von Radrouten erschwert das Radfahren
insbesondere fur Ortsunkundigéne um-
fassende Radverkehrsférderung bein-
haltet deshalb eine einheitliche Fahr-
radwegweisung, die auf sichere, schnelle
und landschaftlich schone Routen hin-
weist. Vorausgehend hierzu ist eine sorg-
faltige Radverkehrsnetzplanung notwen-
dig. Hierbei sollte sowohl ein@usschil-
derung fur den Freizeitverkehr (touris-
tisch interessante Punkte, Radwanderrou-
ten) als auch fur den Alltagsverkehr
(Abkirzungen durch die Feldmark zwi-
schen den Orten) berlcksichtigt werden.

Eine Ausschilderung aufgrund einer Netz-
planung ist nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG - § 2 Abs. 1,
Ziffer 1 f) finanziell forderbar.

Eine Beschilderung kann z.T. an vorhan-
denen Pfosten/Lichtmasten angebracht
werden, sodass sich hierdurch die Kosten
minimieren lassen.

In der Gemeinde Wennigsen gibt es bis-
lang folgende durch die Region ausge-
schilderten Radwegarte 6):

- Deisterkreisel (griin)(F 93)
- Fahrradregion 3 (rot) (F 94)

Weitere Wege der Fahrradregion werden
aktuell in einer 2. Ausbaustufe ausgeschil-
dert:

- Fahrradregion 2 (blau)

- Verbindung zwischen Fahrrad-
region 2 und 3am Deisterrand ent-
lang (gelb)

Die Region benutzt fur die Radwegeaus-
schilderung eine Beschilderung nach dem
.Merkblatt zur wegweisenden Beschilde-
rung fur den Radverkehr* der Forschungs-
gesellschaft fur StraRen- und Verkehrswe-
sen (FGSV), wie sie zukiinftig bundesein-
heitlich verwendet werden soll, in rof
94a)

Auch wenn das Land Niedersachsen eine
grune Schrift empfiehlt, sollte der Einheit-
lichkeit halber die Beschilderung der Regi-
on auch fur eine weitergehende Beschilde-
rung in Wennigsen fortgesetzt werden.

Es sollte deshalb fur Wennigsen auf-
grund des Radwegeplanes (Karte Nr. 2)
und der touristischen Sehenswirdigkei-
ten in der Gemeinde eine Netzplanung
als Grundlage einer erganzenden Be-
schilderung erarbeitet werden. Fir eine
Umsetzung einer Ausschilderung sind
vorhandene Fdrdermittel auszuschop-
fen.

U.a. sollte hierbei folgendes berticksich-
tigt werden:

- fir den touristischen Verkehr sollten
vom Bahnhof und von den Regionsrouten
aus die Wennigser Sehenswirdigkeiten
ausgeschildert werden






- von Evestorf sollte der Wedurch die
Feldmark nach Wennigsen(und Sorsum)
ausgeschildert werden 95)

- von Bredenbeck kommend sollte der
Weg durch die Feldmark vor Sauers Wiese
rechts nach Wennigsen ausgeschildert
werden(F 96)

- der Verkehraus Bredenbeck zur Wen-
nigser Ortsmitte / Bahnhof sollte durch
Ausschilderung Uber digViesenstral3e(F
97) und weiter Uber Hagemann-/Hirten-
/Neustadt-/Neue Stral3egefuhrt werden.

- die Route der Fahrradregion 3 fuhrt vom
Wennigser Bahnhof die Bahnhofstral3e
hinunter zur NeustadtstraRe und weiter
Uber den Brohnweg zum Deister. Da die
BahnhofstraRe mit ihrem (schénen) Kopf-
steinpflaster nicht sonderlich fahrradgeeig-
net ist (F 98), sollte die Region angeregt
werden, die Routéiber die Neue Stral3e
zur Neustadtstral3e zu verlegeno).

Hingewiesen sei in diesem Rahmen auf die
,Grune Kette* desVerkehrs- und Ver-
schonerungsvereine Wennigsen, einem
Rad-Rundwanderweg, der die Sehens-
wuirdigkeiten der Gemeinde miteinander
verbindet.

3.4. Ubergang zum 6ffentlichen Nahverkehr

Fahrrad und Offentlicher Nahverkehr er-
ganzen sich zu einemweltfreundlichen
Mobilitatskette, es sollten deshalb mdg-
lichst gut nutzbare VerknUpfungspunkte
geschaffen werden.

Die VerknlUpfung besteht zum einen in der
Nutzung des Fahrrades von und zur Halte-
stelle (Bike & Ride), zum anderen in der
Fahrradmitnahme in den o6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln.

Zur Fahrradmitnahme im Offentlichen
Nahverkehr (GVH):

Sowohl die heutigen S-Bahn-Waggons der
DB Regio AG als auch die Regio-Busse
sind im Gegensatz zu friher sehr viel fahr-
radfreundlicher geworden: sie bieten nied-

rigere Einstiegsmoglichkeiten und Stell-

platze fur Fahrrader (wie Rollstihle und

Kinderwagen)(F100a/b)

In Zigen kénnen Fahrrader auf3er in Be-
rufsverkehrszeiten kostenfrei mitgenom-

men werden, in Bussen (bis zu zwei Fahr-
rader pro Bus) werktags nach 19 Uhr. An

Wochenenden und Feiertagen gilt dieses
ganztagig.

Im Sinne einer umfassenden Radverkehrs-
forderung ware hier die Aufhebung der

Sperrzeiten (und stattdessen eine Erhéhung
des Platzangebotes) sinnvoll, insgesamt
sind die Bedingungen aber durchaus be-
griRenswert.

Die Bahnsteige des Wennigser Bahnhofes
sind durch die Unterfiihrung bequem und
barrierefrei erreichbar, also auch sehr fahr-
radfreundlich(F 101)

Zum Bike & Ride:

Bike & Ride wird neben der Erreichbarkeit
der Haltestelle mafRgeblich von der Quali-
tat und Quantitat der vorhandenen Abstell-
anlagen beeinflusst.

Da es sich bei Nutzern des Offentlichen
Nahverkehrs um ,Langzeitparker handelt,
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sollten diese diebstahlsicher und moglichst
witterungsgeschutzt sein.

Die Situation der Fahrradabstellplatze am
Wennigser Bahnhof stellt sich wie folgt
dar:

nordlich der Bahnsteige eine Uberdachte
Anlage mit 22 Anlehnbugel(F 102),

sudlich der Bahnsteige links eine Uber-
dachte Anlagen mit 18 Anlehnbuge(r
103a/b) eine Uberdachte Anlage mit 48 Fel-
genkillern (F 104), rechts eine Uberdachte
Anlage mit 48 Felgenkiller(r 105).

Dieses scheint nicht ausreichend und sicher
zu sein, da viele Fahrrader am Gelander
zum Abgang angeschlossen werdenos)
und hierdurch den Weg fir Rollstuhlfahrer
etc. behindern.

Am Bahnhof Lemmie (Sorsum) gibt es 10
Uberdachte Anlehnblgef 107),am Bahn-
hof Linderte/Holtensen 10 Uberdachte An-
lehnblgel im dstlichen Bereigk 108) und
eine grolRe Uberdachte Flache, bei der Fahr-
rader nur an den vorhandenen Pfosten an-
geschlossen werden kdnnen, im westlichen
Bereich(F 109a/b).

Die Bike + Ride — Situation in Wennig-
sen sollte deshalb wie folgt verbessert
werden:

Wennigsen/Bahnhof:

- Austausch der ,Felgenkiller* im sudli-
chen Bereich gegen diebstahlsicherere
Anlehnbuigel,

- zur Erhdéhung der Sicherheit, speziell
auch fur Abend- und Nachtparker Ein-
richtung einer eingezdunten Abstellan-
lage (,Fahrradgarage®) nach Barsing-
hauser Modell (F 110)

Bredenbeck:

- an der Bushaltestelle am Bredenbecker
Denkmal Austausch der ,Felgenkil-
ler“anlage gegen Anlehnbiigel

Holtensen:

- in Holtensen an der Bushaltestel-
le/Feuerwehr Austausch der ,Felgenkil-
ler“anlage gegen Anlehnbiigel

und gdfls. leichte Erhéhung der Anzahl.

- am Holtenser Bahnhof Schaffung von
abschlielBbaren Méglichkeiten im westli-
chen Bereich

Hierzu sollte die Region Hannover als zu-
standige Behorde angesprochen werden.

Zu bedenken ist hierbei, dass erfahrungs-
gemal eine Verbesserung des Angebotes
auch eine (beabsichtigte) vermehrte Nut-
zung nach sich zieht.
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4. Service

Neben dem Grundbaustein Infrastruktur
stellt der Service ,rund ums Fahrrad®

eine weitere wichtige Komponente der
Radverkehrsférderung dar.

4.1. Serviceangebote

Der Servicebereich umfasst vielfaltige
Dienstangebote, die das Radfahren attrak-
tiv machen, z.B.

- Service- und Reparatureinrich-
tung

- Verleih von Fahrradern

- Codierung von Fahrradern (zur
Minimierung von Fahrraddiebstah-
len)

- auch eineabschlie3bare Fahrrad-
unterstellmdglichkeit am Bahn-
hof kdnnte hier genannt werden

- sowie Angebote aus den nachsten
drei Unterpunkten

Eine Service- und Reparaturmoglichkeit,
Zubehor zum Fahrrad und einen Fahrrad-
verleih mit 10 Fahrradern bietet in Wen-
nigsen die Firma Reifen-Roéttger/ Buller-
diek.

Zum Service kann auch devinterliche
Raumdienst der Fahrradwege gezahlt
werden: spat einsetzender oder fehlender
Winterdienst fuhrt dazu, dass viele Men-
schen in der kalten Jahreszeit das Fahrrad
nicht benutzen.

Serviceangebote (wie die folgenden) kon-
nen von der 6ffentlichen Hand nur initiiert
und angeregt werden, sie werden eher auf
privatwirtschaftlicher Basis betrieben.

4.2. Fahrradfreundlicher Einzelhandel

Noch immer erledigen Deutschlands Kon-
sumenten 75 % ihrer Einkdufe in einem
Radius von nur 3 Kilometern — einer Ent-
fernung, in der das Fahrrad eine bessere
Alternative als das Auto darstellEine
radverkehrsférdernde Infrastruktur
gekoppelt mit einem fahrradfreundli-
chen Einzelhandel tragt zur Sicherung
der innerortlichen Einkaufsattraktivitat
und somit zur Starkung der Wennigser
Hauptstral3e bei.

Ein fahrradfreundlicher Einzelhandel

zeichnet sich aus durch:

- ausreichende Fahrradabstellan-
lagen in direkter Nahe zum Ge-
schaft, an denen das Fahrrad auch
sicher beladen werden kann, ohne
umzufallen

- Lieferservice fur groRere Waren-
mengen und sperrige Gulter

- Aufbewahrungsmoéglichkeit von
grof3volumigen und schweren Ein-
kaufen

Einige Geschafte in Wennigsen bieten die-
sen Service bereits arMlachholbedarf
besteht sicherlich bei den Fahrradab-
stellanlagen. Hier sollte die Gemeinde
mit Informationen anregend tatig wer-
den.



4.3. Fahrradfreundliche Unterkiunfte

Fahrradtourismus entwickelt sich zu ei-
nem ernst zu nehmenden Wirtschaftsfak-
tor. Radtouristen sind Qualitatstouristen.
Ihre Ausgaben liegen im Durchschnitt gut
20 % Uber denen anderer Touristen.

Es ist also anzustreben, dass auch Wennig-
ser Ubernachtungsbetriebe zu fahrrad-
freundlichen Betrieben werden, damit
Wennigsen auch fir Radtouristen attraktiv
wird.

Der ADFC erkennt Betriebe mit einem
fahrradfreundlichen Angebot nach be-
stimmten Qualitatskriterien alsBett &
Bike — Betriebe* an und verdffentlicht
jahrlich ein Verzeichnis dieser Betriebe.

Zu denQualitatskriterien dieser Betriebe
gehoren:

- Ubernachtungsmaoglichkeit fir nur
1 Nacht,

- Moglichkeit der diebstahlsicheren
Fahrrad-Unterbringung

- Trockenmdglichkeit flr nasse Klei-
dung, Reparaturwerkzeug fur den
Notfall

- Informationsmaterial Gber die Um-
gebung insbesondere fur Fahrrad-
fahrer

- Fruhsticksmaglichkeit

Hier sollte der Tourismus-Service der
Gemeinde mit Informationen an die
Gastbetriebe anregend téatig werden.

4.4. Fahrradfreundliche Betriebe

Mitarbeiter, die mit dem Fahrrad zur Ar-
beit kommen, sind nicht nur frischer, moti-
vierter und leistungsfahiger, sie weisen
auch die geringere Zahl von Fehltagen auf
und bewaltigen Stress viel besser.
Betriebe, die ihren Mitarbeitern fahrrad-
freundliche Infrastruktur und Service bie-
ten, profitieren deshalb immens davon.
AulRerdem transportieren fahrradfahrende
Mitarbeiter den Eindruck eines motivierten
und dynamischen Unternehmens taglich in
die Offentlichkeit.

Betriebe kdnnen ihre Mitarbeiter zum
Fahrradfahren motivieren durch:
- genugend sichere, moglichst Uber-
dachte Fahrradstellplatze

- Umkleideraume, evtl. Wasch- oder
Duschmoglichkeiten, Trockenmdg-
lichkeit

- Bereitstellung von Luftpumpe und
Werkzeug

- Firmenrader, die fur Dienstfahrten
im Nahbereich genutzt werden

- firmeninterne Anreize zur Fahrrad-
nutzung durch Aktionen (,mit dem
Rad zur Arbeit*, Bonussysteme,
0.4.)

- Kommunikation des fahrradfreund-
lichen Angebotes

Auch hier sollte die Gemeinde mit In-
formationen an die Betriebe anregend
tatig werden.
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5. Offentlichkeitsarbeit / Schaffung eines

fahrradfreundlichen kommunalen Klimas

Es ist nicht ausreichend, gute Rahmenbe-
dingungen fur den Radverkehr zu schaffen,
wenn die Verkehrsteilnehmer nichts davon

wissen. Deshalb ist es immens wichtig,

Malinahmen, die im Rahmen des Radver-
kehrsplanes geschaffen und umgesetzt
werden, an die Offentlichkeit zu transpor-

tieren und fir das Radfahren zu werben.

Eine Verhaltensanderung der Ver-
kehrsteilnehmer vom Auto- auf das
Fahrradfahren wird dann erreicht wer-
den, wenn insgesamt ein fahrradfreund-
liches Klima in der Gemeinde herrscht,
in dem das Fahrrad als alltagstaugliches
Verkehrsmittel ,gelebt wird* und allge-
genwartig ist.

5.1. Informationen / Offentlichkeitsarbeit

Aufgabe der Offentlichkeitsarbeit muss es
sein, Meinungen und Einstellungen zu an-
dern und so zum Gebrauch des Fahrrades
insbesondere im Alltagsverkehr zu moti-
vieren.

Ein durchgreifender Einstellungs- und
Verhaltenswandel kann nur Uber informie-
rende, aufklarende, motivierende und ver-
haltensstabilisierende Informations- und
Kommunikationsmafl3nahmen erreicht wer-
den.

Information und Motivation kann hier ins-
besondere zielgruppenspezifisch geleistet
werden:

Schul- und Ausbildungsverkehr / Arbeits-
und Berufsverkehr / Einkaufs- und Erledi-
gungsverkehr / Freizeitverkehr / Erledi-
gungsverkehr.

zur Arbeit 2007 2

Eine Initiative von
ADFC und 40K ..TZ—o‘

T -

Anregungen hierzu sind:
- Pressearbeit

Aktionstage

Plakataktionen in den Schaufens-

tern des ortlichen Einzelhandels

- Bereitstellung von Informatio-
nen, wie Fahrradkarten, ADFC-
Programmen etc. an mdglichst vie-
len Stellen

- Werbetrager fahrradfreundli-
ches Wennigsen*

- Aufnahme von Radfahrmaéglichkei-
ten/Informationsquellen in  der
Neubirgerbroschire (da gerade
in Umbruchsituationen wie Umzi-
gen eine Veranderung/Neuanfang
des Mobilitatsverhaltens erreicht
werden kann)

- etc., etc.

Hervorzuheben ist hierbei, dass der Tou-
rismus-Service Wennigsen Informations-
material fur Radtouren, z.B. zum Deister-
kreisel und griinen Ring, bereithalt.

Auch hat dieser im Gastgeberverzeichnis
zwei Piktogramme neu aufgenommen:
.Fahrradabstellméglichkeit ~ vorhanden®
und ,Fahrradfreundlicher Betrieb*.
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5.2. Stellenwert in der Verwaltung

Die Verwaltung hat fur die Schaffung ei-
nes fahrradfreundlichen Klimas in der
Kommune eine immense Vorreiter- und
Vorbildfunktion fur die Offentlichkeit.

Die Verwaltung sollte deshalb die eigene
Fahrradfreundlichkeit Uberprifen/ ver-
starken in Bezug auf:

- ist die Verwaltung selbst ein fahrrad-
freundlicher Betrieb? (genigend Uuber-
dachte Fahrradabstellanlagen / Wasch-
/Dusch-/Trockenmaoglichkeit / Anreize fur
die Mitarbeiter?) — werden Dienstfahrten
im Kurzstreckenbereich konsequent mit
dem Dienstfahrrad gefahren?

Sehr positiv hervorzuheben ist diesbeziig-
lich die Teilnahme von Gemeindemitarbei-
tern an der Aktion ,mit dem Rad zur Ar-
beit“ und das Bereitstellen und Nutzen von
Dienstradern in der Gemeinde.

- welchen Stellenwert hat der Radver-
kehr in der Verwaltung? (wird der Rad-
verkehr bei allen Konzepten der Verkehrs-
und Gemeindeentwicklung entsprechend
berticksichtigt? Gibt es einen O0offentlich
bekannten Ansprechpartner fir den Rad-
verkehr? Erhalten die zustdndigen Mitar-
beiter regelméafdig Fortbildung zu allen
Fragen des Radverkehrs?)

5.3. Fahrradférderung in den Schulen

Die Zielgruppe der Schiler ist zum einen
besonders wichtig, weil sie in Ermange-
lung eines eigenen Autos und der relativ
kurzen Wege geradezu pradestiniert ist fur
das Radfahren. Zum anderen nimmt diese
Zielgruppe einen besonderen Stellenwert
ein, weil in diesem Alter oft die Grundla-
gen fur das spatere Verkehrsverhalten als
Erwachsener gelegt werden.

Fur Kinder ist das Fahrrad das einzige
Verkehrsmittel, das ihnen eine eigenstan-
dige Mobilitat ermoglicht. Zwischen 10
und 17 Jahren wird deshalb innerhalb aller
Altersgruppen am meisten Rad gefahren
(16 % Fahrradnutzung).

Deshalb kann durch fahrradfreundliche
Schulen (und z.T. auch schon Kinder-
garten) immenser Einfluss auf die frih-
zeitige Fahrradnutzung genommen wer-
den durch:
- ausreichende sichere und offen
einsehbare Abstellanlagen
- Werbung fir das Radfahren auf
dem Schulweg
- Integration des fahrradfreundli-
chen Gedankens in den Unter-
richt, evtl. Radfahr-AG
- Berucksichtigung des Fahrrades
als Verkehrsmittel bei Ausfli-
gen/Klassenfahrten
- Fahrradansprechpartner an je-
der Schule
- Projekttage

Hervorzuheben ist hierbei, dass in den
Grundschulen ab dem 3. Schuljahr das
Thema Fahrrad im Rahmen der Verkehrs-
erziehung im Unterricht behandelt und im
4. Schuljahr eine Fahrradprifung in Zu-
sammenarbeit mit der Verkehrswacht ab-
solviert wird, mit der die Kinder auf die
langeren Wege zur weiterfihrenden Schule
vorbereitet werden.
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Auch die Wennigser Polizei bietet in den
Schulen in diesem Rahmen die Uberpri-
fung der Fahrrader auf Verkehrssicherheit
an.

Die Eltern mussen dringend als Adressaten
in die Offentlichkeitsarbeit einbezogen
werden, deElternbringverkehre zu Kin-
dergéarten und Schulen einen erhebli-
chen Anteil am Verkehrsaufkommen
ausmachen Mochten Eltern aus Sicher-
heitsgriinden ihre Kinder nicht alleine mit
dem Fahrrad zur Schule fahren lassen (z.B.
durch die Feldmark), so bietet sich die
Grindung von Fahrradgemeinschaften
an.

Die Fahrradabstellanlagen an allen Wen-
nigser Schulen haben keinen sonderlichen
Aufforderungscharakter und bieten nur
wenig Sicherheit. Die Gemeinde sollte
ihnen deshalb durclAufstellen von An-
lehnbugeln, Schaffung von besserer Ein-
sehbarkeit und Verschonerung eine Att-
raktivitatssteigerung verschaffen:

- Die Grundschule Bredenbeck hat eine
Uberdachte Fahrradstadnder-Anlage, bei der
die Fahrrader aber nur mit langen Ketten-
schléssern zu befestigen sigel11). Hier
sollte jeweils 1 Anlehnbtigel zwischen den
Pfosten der linken Anlage aufgestellt wer-
den.

- Die Grundschule Wennigsen weist eine
Vielzahl von untberdachten Fahrradstan-
dern in ,Felgenkiller‘-Ausfihrung auf
(F112). Hier ist das Auswechseln gegen
einige Anlehnbuigel und eine Uberdachung
notwendig.

- An der Sophie-Scholl-Gesamtschule be-
steht eine Uberdachte Anlage mit wenig
Einsehbarkeit und ,Felgenkillern{F113).
Auch hier sollten Anlehnbiigel eingesetzt
werden und dem Vandalismus durch sozia-
le Kontrolle (mehr Einsehbarkeit) entge-
gengewirkt werden.

- An der Waldorf-Schule werden die Fahr-
rader an einem Provisorium aus Baugittern
angeschlosserfF114). Auch wenn dieses
aus Sicht des Diebstahlschutzes sicherlich
wirkungsvoll ist, ware auch hier eine Uber-
dachte Anlage mit Anlehnbtugeln empfeh-
lenswert

Die Schulwegsicherung fur fahrradfahren-
de Kinder ist weitestgehend durch Zebra-
streifen bzw. Lichtsignalanlagen an Uber-
guerungspunkten groRerer Stral3en und der
Mittelinsel vor der Gesamtschule gut gere-
gelt. An der Bredenbecker Grundschule
gibt es hierzu auch einen Elternbrief fur die
Erstklassler.

Zu wunschen ware fir Bredenbeck eine
Umwidmung derSchulstral3eim Bereich
nordostlich der Tulpenstral3e (also direkt
vor der Schule) alSpiel- oder Fahrrad-
stral3e da es hier immer wieder zu schwie-
rigen Situationen zwischen wendenden/
ausparkenden  Autos und  Fahrra-
dern/Ful3gédngern kommt.

An der Wennigser Gesamtschule benutzen
nach Aussage der Verkehrs-Obfrau viele
Rad fahrende Kinder den Ful3wegL15),

da auf der Einfahrt zur Schulg116) in
Stol3zeiten sehr viel Kfz-Verkehr zu den
Parkplatzen und zum Kindergarten
herrscht.

Visionar ist hier an einen Radfahrstreifen
neben dem FulRweg 0.4. zu denken. Prob-
lematisiert wurde auch das Radfahren auf
dem Schulgelande, da es haufig zu gefahr-
lichen Situationen mit anderen Schilern
kommt.

Bis vor zwei Jahren hat ein Mitarbeiter des
ADAC die Schule Fahrrad fordernd unter-
stutzt, seitdem besteht hier Vakanz.
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Die Verkehrsobfrau regt eine Uberpriifung
der Fahrrad-Verkehrssicherheit zu Beginn
der dunklen Jahreszeit durch die Polizei an.

Eine weitere FahrradférdermalRnahme ware
ein Sponsoring von ,Signal-Fahnen-

stangen" fur das Hinterrad zur Einschu-
lung, um fahrradfahrende Kinder fur den
Kfz-Verkehr beim Parken, Wenden, etc.
besser sichtbar zu machen.

6. Sonstiges

- Bei der Anlage debleubaugebietes am
Weinberg in Bredenbeck ist der Uber-
gangsbereich zwischen der Stral’e ,Am
Brink” (L 389) und der ErschlieRungsstra-
e zum Neubaugebiet Weinberg mit einem
Hohenunterschied von 3,5 cmangelegt
worden.(F 117)

Dieses mag zwar fur Kfz-Fahrer zu einer
Reduzierung der Geschwindigkeit fuhren,
stellt aber fur Radfahrer (Rollstuhlfahrer,

etc.) eine Hemmschwelle, wenn nicht so-
gar ein Gefahrenpotential dar. Zukulnftig

sollten bei ahnlichen Baumalinahmen zu-
mindest an den Randbereichen der Bord-
stein auf das gleiche Niveau wie die An-

schlussstral3e abgesenkt werden.

Im Neubaugebiet ,Langes Feld“ in Wen-
nigsen sind die Fahrbahnerhéhungen zur
Verkehrberuhigung Uber die gesamte Stra-
Benbreite gebaut worden, sodass aktuell
Fahrrader auf den FulBwegbereich ausweli-
chen, um nicht durch das Befahren der
hohen Erh6hungen gefahrdet zu werden.
Zukunftig sollten Fahrbahnerhéhungen zur
Verkehrsberuhigung nicht tber die gesam-
te StralRenbreite verbaut werden, damit
Fahrrader ungehindert diesen Strafl3enab
schnitt befahren kénnen.

- Auf Anregung der Wennigser Polizei
sollte regelmalig auf deWegetations-
rickschnitt der begrinten Verkehrsin-
seln und Kreuzungsbereiche geachtet wer-
den, da es durch mangelnde Sichtmdglich-
keit hier oft zu Gefahrdungssituationen
gerade des langsam fahrenden Fahrradver-
kehrs kommt.

- Des weiteren ist der ist dgunde Tisch
fahrradfreundliche Kommune*, der im
April 2008 durch den Birgermeister initi-
iert wurde, regelmafig fortzusetzen.

Hier sollten in regelm&Rigen Abstanden
unter Beteiligung von entsprechenden Inte-
ressengruppen und Behotrden Fragen des
Radverkehrs erértert und die Umsetzung
des Radverkehrsplanes begleitet werden.
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7. Ausblick

Vorliegender Radverkehrsplan wurde im
Frihjahr 2008 in Zusammenarbeit mit
Dem ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahr-
rad-Club) Wennigsen/Barsinghausen erar-
beitet und vom Rat der Gemeinde Wennig-
sen am.....verabschiedet.

Er beschreibt die Grundlagen einer syste-
matischen Radverkehrsférderung fur die
Gemeinde Wennigsen und geht hierbei
sowohl auf theoretische Hintergriinde und
Leitlinien einer Radverkehrsférderung so-
wie auch praktische Umsetzungsmaoglich-
keiten ein.

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) begibt
sich hiermit auf den Weg zu einer fahrrad-
freundlichen Kommune und raumt dem
Fahrradverkehr im Gemeindegebiet sowohl

in touristischer Hinsicht als auch fur den
Alltagsverkehr einen hohen Stellenwert
ein.

Bei allen baubezogenen und verkehrsbe-
hordlichen Entscheidungen soll das Fahr-
rad als Verkehrsmittel zukinftig konse-
guent mit einbezogen werden.

Eine Prioritatenliste der Umsetzungsmag-
lichkeiten wird in Abstimmung mit dem
Verkehrsauschuss der Gemeinde Wennig-
sen gefihrt und durch den ,Runden Tisch
fahrradfreundliche Kommune*, einem Zu-
sammenschluss der Verwaltungsebenen,
des ADFC’s sowie anderen mit dem Rad-
verkehr befassten Behorden, begleitet.

Diese Prioritatenliste sollte folgende MalRhahmen dhalten:

- Verfolgung der Neubau- und Sa-
nierungsmalnahmen notwendi-
ger Radwege

- Aufstellung von Fahrradanlehn-
blgeln in kleinteiliger Streuung
im Ortsmittelpunkt

- Ubperprifung und Nachristung
der Fahrradabstellmdglichkeiten
an allen offentlichen Einrichtun-
gen zumindest nach Landesvor-
gabe

- Erarbeitung einer Netzplanung
zur Ausschilderung von Fahr-
radrouten fur touristischen und
Alltags-Verkehr und Umsetzung
der Ausschilderung

- Einrichtung einer abschlielbaren
.Fahrradgarage” am Bahnhof

- Austausch der ,Felgenkiller” ge-
gen Anlehnbiigel am Bahnhof,
Wasserpark und den Haupt-
Bushaltestellen in Bredenbeck
und Holtensen

- Uberprifung und Erganzung der
fehlenden Radwegkennzeichnung

- Ausweisung der noch fehlenden
Tempo-30-Zonen

- Offnung der EinbahnstraBen fur
Radfahrer entgegen der Fahrt-
richtung

- Ausweisung ,unechter Sackgas-
sen*

- Verbesserung der Fahrradab-
stellmoglichkeiten an den Schu-
len sowie Verstarkung der schuli-
schen Fahrradférderung
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Uberpriifung und ggfls. Veran-
derung der Absenkungen bei
FuBwegen in Kreuzungsberei-
chen

Kontaktaufnahme mit Dienst-

leistern, Geschaften, Praxen, Be-
trieben, um auf ausreichende und
sichere  Fahrradabstellmoglich-
keiten hinzuwirken

Erlass einer Satzung zur Einrich-
tung anforderungsgerechter Ab-
stellanlagen im Wohnungsbau

Offentlichkeitskampagne fiir ein
Jfahrradfreundliches  Wennig-
sen”

Anregung und Unterstiitzung von
fahrradfreundlichem Einzelhan-
del

Anregung und Unterstlitzung von
fahrradfreundlichen Unterkunf-
ten

Anregung und Unterstiitzung von
fahrradfreundlichen Betrieben

Einrichtung eines ,Fahrradakti-
onstages*

Information Uber die Wennigser
Fahrradférderung und Fahrrad-
fahrmdoglichkeiten in der Neu-
bUrgerbroschiire

Benennung eines Ansprechpart-
ners fir Radverkehrsfragen in
der Gemeinde

Uberpriifung der Gemeindever-
waltung als fahrradfreundlichen
Arbeitgeber

Uberpriifung und Verbesserung
des Stellenwertes des Radver-
kehrs in den Verwaltungsablau-
fen

Fortsetzung des ,runden Ti-

sches* fur Radverkehrsfragen

(z.B. mit Gemeinde, Stra3enmeis-
terei, Polizei, ADFC, etc.), der in
regelmafigen Abstanden aktuelle
Radverkehrsproblematiken  im

Gemeindegebiet erértert und die
Umsetzung des Radverkehrspla-
nes begleitet
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