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1 Problemstellung, Zielsetzung und Vorgehensweise

Ein hoherer Radverkehrsanteil kann wesentlich zur Reduzierung verkehrsbedingter
CO,-Emissionen  beitragen. Zu diesem Ergebnis gelangt auch der
Verkehrsentwicklungsplan pro Klima (VEP pro Klima) der Region Hannover. Mit
einer Steigerung des Radverkehrsanteils bis zum Jahr 2020 auf 19 % in der Region
ist eine Reduktion der CO,-Emissionen im regionalen Personenverkehr um etwa
10 % gegenuliber 1990 verbunden. Die Forderung des Radverkehrs und damit
verbunden die Steigerung des Radverkehrsanteils ist ein wesentliches Ziel der
Region Hannover.

Bisher wurde die Radverkehrsforderung in der Region in verschiedenen Konzepten
verfolgt. Mit dem Handlungskonzept Radverkehr soll ein Uibergeordnetes Konzept
zur Forderung des Radverkehrs entstehen, welches die wesentlichen Aussagen und
Inhalte bestehender Forderungen und Konzepte aufnimmt, diese aufeinander
abstimmt und sie ggf. mit neuen MaRnahmen ergdnzt, so dass sich eine
abgestimmte systematische Radverkehrsforderung ergibt.

Prinzipiell kann das Handlungskonzept Radverkehr sinnbildlich als Dach der
Radverkehrsforderung der Region gesehen werden, das den Umstieg vom
motorisierten Individualverkehr auf das Fahrrad unterstiitzt. Es beinhaltet einerseits
die mit den bestehenden Entwicklungszielen abgestimmte Leitbildentwicklung zur
Forderung des Radverkehrs in der Region Hannover sowie die Zusammenstellung
konkreter MalRnahmenbiindel als Handlungskonzept. Neben infrastrukturellen
MaRnahmen und der Vorschldge zur Informationsweitergabe soll eine emotionale
Herangehensweise an das Thema Radverkehr (Fahrradkultur) beriicksichtigt
werden.

Das Handlungskonzept soll letztlich als Entscheidungsgrundlage fiir die Politik, als
Arbeits- und Fordergrundlage fur die Verwaltungen und als Informationsgrundlage
fir die Bevolkerung dienen. Mit den empfohlenen MalRnahmen aus dem
Handlungskonzept sollen Modellprojekte fur die Region gefordert und den
Kommunen Hilfestellung bei der Radverkehrsférderung gegeben werden.

Entwicklungsprozess und Vorgehen

Das erarbeitete Handlungskonzept Radverkehr zielt in den MalRnahmen vorrangig
auf die Arbeits- und Zustandigkeitsbereiche der Region Hannover. Dariiber hinaus
werden die Kommunen der Region als weitere wichtige Handlungstréger der
Radverkehrsforderung  beriicksichtigt, denn eine deutliche Steigerung des
Radverkehrsanteils ist nur gemeinsam erreichbar. Dementsprechend ist die
Erarbeitung des Handlungskonzeptes von einem intensiven Beteiligungsprozess
innerhalb der der Region sowie mit den Kommunen sowie den Verbanden und der
Polizei- begleitet gewesen, welches die Akzeptanz und Unterstlitzung bei der
Umsetzung des Handlungskonzeptes fordert.
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Beteiligungsprozess

Auftaktveranstaltungw Bearbeitungsprozess ﬁ\bschlussveranstaltung
N
(Politik, Kommunen, - (Politik, Kommunen,
Vereine, Verbande, Vereine, Verbande,
Polizei) Polizei)
Zwischeninformation
Politik
Abstimmungen mit Abstimmungen mit
Kommunen, Kommunen,
Verbanden, Verbanden,
Vereinen, Polizei Vereinen, Polizei
[ Abstimmungen mit der Region

Februar " 14 Juni " 14 Juli“ 14 November “14 April" 15

Abb. 1.1: Beteiligungsprozess Erarbeitung Handlungskonzept Radverkehr

Ziel der Auftaktveranstaltung im Februar 2014 mit ca. 70 Personen aus
Kommunen, Politik, Vereinen und Verbanden war einerseits die Motivation der
Akteure, sich auf den verschiedenen Ebenen am Arbeitsprozess zu beteiligen sowie
der AnstoR3, sich fachlich mit der Radverkehrsforderung auseinander zu setzen. Die
Burgerveranstaltungen wurden durch das Hamburger Blro raum + prozess,
welches die Prozessgestaltung, Moderation und Dokumentation (bernahm,
begleitet.

Abb. 1.2: Auftaktveranstaltung im Februar 2014



PGV-Alrutz/SHP Ingenieure

Im Juni 2014 wurde der Arbeitsstand zum Handlungskonzept Radverkehr im
Rahmen einer gemeinsamen Veranstaltung des Vernetzungstreffens Radverkehr
der Stadte und Gemeinden sowie des Runden Tisches Radverkehr der Verbénde
und Initiativen vorgestellt und erste Mafinahmen mit einem hohen Potenzial zur
Radverkehrsforderung in Form eines ,,World-Cafés* diskutiert.

Da eine gute Kommunikationshasis zwischen Region, Kommunen sowie
Verbanden, Vereinen und Polizei notwendige Voraussetzung flr die spatere
Umsetzung der Malnahmen ist, wurden im Vorfeld zu der Veranstaltung
Fragebdgen zur Bewertung der derzeitigen Kommunikationsstruktur an die
Kommunen versendet. Die Vereine sowie Verbadnde wurden erganzend im
Rahmen der Veranstaltungen nach Verbesserungsmoglichkeiten bzw. Hirden in
der Kommunikation befragt. Mit den neu aufgebauten (Runder Tisch,
Vernetzungstreffen und Veranstaltungen zu bestimmten Radverkehrsthemen) wird
die Region dem Wunsch der Anwesenden nach einem stérkeren
Informationsaustausch gerecht.

Abb. 1.3: Veranstaltung zum Arbeitsstand des Handlungskonzeptes im Juni 2014

Im November 2014 wurden den Vertretern aus Kommunen, Verbanden und
Vereinen sowie der Polizei die wichtigsten MalRnahmen des Handlungskonzeptes
vorgestellt, um gemeinsam Uber Umsetzungspotenziale, Hindernisse und
erganzende Ideen zu diskutieren.

Zur Information der Politik hat die Region den Kommunen im Sommer 2014 eine
Préasentation zum Bearbeitungsstand des Handlungskonzeptes zukommen lassen.

Im Frihjahr 2015 wird das Handlungskonzept im Rahmen einer ,,Region im
Dialog® Veranstaltung einem groBen Kreis Interessierter vorgestellt werden. Dazu
werden neben den Kommunen, Verbanden und Vereinen sowie Polizei auch die
Politik und interessierte Birger eingeladen.
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2 Ausgangslage

In der Region Hannover liegen Konzepte vor, die sich mittelbar oder unmittelbar
mit dem Radverkehr und seiner Forderung beschéftigen. Neben verkehrlichen
Konzepten sind auch verschiedene Untersuchungen zum Klimaschutz relevant, die
sich aufgrund der angestrebten CO,-Reduzierung auch mit  der
Radverkehrsforderung beschéftigen. Dazu hat die Region Hannover eine wichtige
Grundlagenuntersuchung (VEP pro Klima) erstellen lassen. Zusétzlich liegen
zahlreiche Konzepte der Stadte und Gemeinden sowie der Metropolregion
Hannover Braunschweig Gottingen Wolfsburg vor. Im Folgenden werden die
wesentlichen Konzepte mit ihren Kernaussagen kurz vorgestellt (Quellen siehe
Anhang). Eine Ubersicht aller bereitgestellten und durch die Gutachter gesichteten
Konzepte befindet sich im Anlagenband beigefligt.

Handlungskonzept Radverkehr

Bestehende Konzepte zum Radverkehr (Auswahl)

[ RROP 2005, Zukunftsbild zum RROP 2015 (in Aufstellung)

[ vEP pro Kima (2013)
[ FAHRRADREGION (seit 2005)

Region

Hannover [ Strategiekonzept zur Forderung des Radverkehrs (2013) und Vorrangnetz (laufend)

[Bedarfsplan Radverkehr (2012)
[Nahverkehrsplan (2008), Entwurf Nahverkehrsplan (2014)

S | S| SR | SR | G L S | S

[ IMobilitét in der Region Hannover (2011)

Kommunale Radverkehrskonzepte

stadte und Klimaschutzaklionsprogramme

Gemeinden Leitbild Radverkehr Landeshauptstadt Hannover
Verkehrsentwicklungsplane
Metropol-

region - -
Hannover- [ Machbarkeitsstudie zu Radschnellwegen (2011) ]

Braunschweig-
Gottingen-
Walfsburg

[ Radverkehrsstrategie (2008) ]

Abb. 2.1: Ubersicht wesentlicher dem Handlungskonzept zu Grunde gelegter Konzepte

Region Hannover: Regionales Raumordnungsprogramm (RROP) 2005,
Zukunftsbild zum in Aufstellung befindlichen RROP 2015

Im RROP werden Ziele und Inhalte zur zukinftigen raumlichen Entwicklung der
Region Hannover dargelegt. Dabei gewinnen neben der Bevolkerungsentwicklung
und der wirtschaftlichen Entwicklung Fragestellungen zum Klimaschutz und den
damit verbundenen Fragen zur Verkehrsentwicklung zunehmend an Bedeutung.
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Dementsprechend finden sich dort grundlegende Aussagen, die auf eine Forderung
des Radverkehrs und eine Starkung der multimodalen Verkehre zielen.

Region Hannover: Verkehrsentwicklungsplan pro Klima (VEP pro
Klima, 2013)

Seit 2009 gibt es in der Region Hannover ein Klimaschutzrahmenprogramm,
welches zum Ziel hat, den CO,-AusstoR deutlich zu senken. Eine wichtige Grolie
beim CO,-Ausstol} ist der Personenverkehr, der mit ca. 1,3 Mio. t mehr als die
Hélfte der verkehrsbedingten Emissionen erzeugt. Hier setzt der VEP pro Klima
an. Neben einer Wirkungsabschatzung enthélt er ein integriertes Handlungskonzept
mit 11 MalRnahmenpaketen, die konkrete Bereiche aufzeigen, die dazu beitragen,
den CO,-AusstoR deutlich zu reduzieren. Durch eine umfassende Forderung eines
regionalen Radverkehrs soll danach der Radverkehrsanteil in der gesamten Region
Hannover bis zum Jahr 2020 von 13 auf ca. 19 % erhoht werden (Stadt Hannover
von 13 auf 23 %; Umland von 12 auf 16 %).

Region Hannover: FAHRRADREGION (seit 2005)

In der Region Hannover ist unter dem Namen ,,FAHRRADREGION* ein rund
1.000 km langes freizeitorientiertes Radverkehrsnetz entwickelt und beschildert
worden. Neben verschiedenen Regionsrouten zihlt der ,,Griine Ring* - als ein die
Landeshauptstadt umschlieBender Ring - zu den wichtigsten Bestandteilen dieses
Netzes. Beliebte Freizeitrouten, wie z. B. der ,,Deisterkreisel” ergédnzen das Netz.
Hinzu kommen neu geplante Routen wie die Kulturroute oder die
Nordhannoversche MoorRoute.

Region Hannover: Strategiekonzept zur Forderung des Radverkehrs
(2013) und Vorrangnetz (laufend)

Mit dem Strategiekonzept und der aktuell laufenden Entwicklung des
Vorrangnetzes schafft die Region Hannover erganzend zur FAHRRADREGION
ein regionsweites Radverkehrsnetz fur den Alltagsradverkehr, welches den
Anforderungen des wachsenden und schneller werdenden Radverkehrs entspricht.
Das Netz wurde baulasttrageriibergreifend konzipiert und soll entsprechend den im
Strategiekonzept formulierten Qualitats- und Sicherheitsstandards ausgebaut
werden. Die Qualitatssicherung ist dabei neben den Ausbaustandards fest
verankert.

Region Hannover: Bedarfsplan Radverkehr (2012)

Die Region Hannover hat 2002 zusammen mit der Niederséchsischen
Landesbehorde fir StraBenbau und Verkehr (NLStBV) modellhaft eine Methodik
fiir eine baulasttragertibergreifende Bedarfsplanung fiir den Neubau von Radwegen
an Klassifizierten Straen entwickelt. Dieser Bedarfsplan wird regelmaRig
fortgeschrieben, zuletzt im Jahr 2012 (Bedarfsplan Radverkehr). Er beinhaltet eine
genaue Analyse der Kreisstrallen ohne Radverkehrsanlagen. Als Ergebnis liegt eine
Bewertung flr den Bau der fehlenden Radverkehrsanlagen nach Dringlichkeiten
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vor. Weiterhin sind konkrete Malinahmenvorschléage — z.B. fur Luckenschlusse in
Ortsdurchfahrten — erarbeitet worden.

Region Hannover: Nahverkehrsplan 2008, Entwurf Nahverkehrsplan
2014

Die Region Hannover ist als Aufgabentrager fur den OPNV/SPNV im
Regionsgebiet zustandig. Ausgehend von einer eingehenden Bestandsaufnahme an
den Haltestellen des SPNV, deren Ergebnisse in einem regelmalRig aktualisierten
Bestandskataster dokumentiert sind, wurden Dringlichkeitskategorien und
Ausbaustandards formuliert und in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Als
konkrete MaRRnahmen werden dabei fur den Radverkehr neben Anlehnbiigeln mit
und ohne Uberdachung auch Fahrradgaragen genannt.

Ausbaustandards fur das Angebot der Bike & Ride-Anlagen an Bushaltestellen
werden im anstehenden Nahverkehrsplan ergénzend aufgenommen. Es ist
vorgesehen, neu zu errichtende Haltestellen und Haltestellen, an denen
BaumaRnahmen durchgefiihrt werden, mit Fahrradbligeln auszustatten.

Weitere Grundlagen der Region Hannover

Mobilitat in der Region Hannover (2011): Aussagen zum Modal Split in der
Region.

Radverkehr in der Region (2007): Gut strukturierte Ubersicht zu allen
Themenfeldern des Radverkehrs in der Region.

Gefahrdungspotenzial fur Radfahrer und Benutzungspflicht  fur
Radverkehrsanlagen (2013): Ergebnisse der Priifung zur Radwegebenutzungs-
pflicht fur zahlreiche Kommunen der Region Hannover

Grundlagen der Stadte und Gemeinden

Einzelne Stidte der Region sowie die Landeshauptstadt Hannover haben
eigenstandige Radverkehrskonzepte, Leitbilder oder relevante Bausteine zum
Radverkehr im Rahmen anderer Grundlagen wie etwa als Baustein von VEP oder
in Form von Klimaschutzaktionsprogrammen vorliegen. Sie sind entsprechend
gesichtet und mit den Zielen des Handlungskonzeptes abgeglichen worden, ohne
dass an dieser Stelle inhaltlich néher auf sie eingegangen werden wird (siehe
Anlagenband).

Grundlagen der Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen
Wolfsburg

Im Zuge der Erarbeitung der Radverkehrsstrategie der Metropolregion (2008)
wurde ein metropolregionsweites Radverkehrsnetz fur den Alltags- und
Freizeitradverkehr entwickelt, welches perspektivisch durch hohe Ausbaustandards
gekennzeichnet sein soll. Diese Ausbaustandards sind ebenso wie Aussagen zu den
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erforderlichen Kommunikations- und Vermarktungsstrukturen im Rahmen der
Radverkehrsstrategie entwickelt worden.

Eine Machbarkeitsstudie zu Radschnellwegen (2011) wurde als Pilotprojekt der
Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen Wolfsburg durchgefiihrt. Drei
der insgesamt sechs untersuchten Strecken gehdren zur Region Hannover. Jeweils
eine Schnellverbindung aus Garbsen, Laatzen und Lehrte in die Landeshauptstadt
Hannover wurde hinsichtlich der zu erwartenden Potenziale und Ausbauchancen
untersucht. Fur alle drei Strecken konnte eine entsprechende Nachfrage aufgezeigt
werden.
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3 Leitbild fur den Radverkehr

Das Leithild fir den Radverkehr legt durch die angestrebten Ziele der
Radverkehrsforderung die langfristige Entwicklungslinie fest. Daran orientiert
werden im Rahmen des Handlungskonzeptes MafRnahmen entwickelt, die der
Zielerreichung des Leitbildes dienen und an denen letztlich auch die Evaluation des
Handlungskonzeptes vorgenommen wird.

Um das Leithild des Handlungskonzeptes in Abstimmung und Ergénzung
bestehender Ziele der Radverkehrsforderung zu entwickeln, sind die vorhandenen
Konzeptionen gesichtet und bezlglich der Ziele ausgewertet worden. AnschlieRend
sind die Entwiirfe des Leitbildes in mehreren Abstimmungsrunden gemeinsam mit
der Region sowie den Kommunen und Verbanden uberarbeitet und diskutiert
worden. Als Ergebnis wird folgendes Leitbild fur die Entwicklung des Radverkehrs
in der Region Hannover festgehalten:

Leitbild Handlungskonzept Radverkehr

Der Radverkehrsanteil in der Region Hannover soll bis 2025 von 13% auf 21% gesteigert
und die Verkehrssicherheit gleichzeitig verbessert werden!

r " y
Radfahren in der Region ist sicher! Radfahren in der Region ist schnell Radfahren in der Region schafft
und komfortabel! gutes Klima!

Attraktive Fahrradabstellanlagen
schaffen

I N
Flachendeckendes Radverkehrsnetz

realisieren
L. -’

Keine Zunahme bei den
Verkehrsunfallen

J/

Verkntpfung mit anderen
Verkehrsmitteln

Vorrangrouten berlicksichtigen

Subjektive Sicherheit verbessern

~ ~

Hohe Ausbaustandards (auch fir
Pedelecs) gewahrleisten

Gute Orientierung bieten

Risikobewusstsein stérken

Unfallschwere senken ] Radschnellverbindungen/

oun ) s | cunmn Y
\

[ Allwettertauglichkeit sicherstellen ]

v
Radverkehrsakteure vernetzen ]
Bessere Serviceangebote schaffen ]

* Politische Unterstiitzung der Radverkehrsférderung!

bedingungen

* Radverkehrsférderung als System
* Adéquate finanzielle und personelle Ausstattung!

Abb. 3.1: Leitbild fiir den Radverkehr

Die Region Hannover setzt sich die Steigerung des Radverkehrsanteils zum Ziel, so
dass noch mehr Menschen auf ihren téglichen Wegen das Fahrrad nutzen. Als
Oberziel gilt, den Radverkehrsanteil in der gesamten Region Hannover bis zum
Jahr 2025 von 13 % auf 21 % zu steigern bei gleichzeitiger Verbesserung der
Verkehrssicherheit. Dies entspricht den Zielvereinbarungen, die bereits im VEP pro
Klima genannt sind. Die Landeshauptstadt strebt bis zum Jahr 2025 einen
Radverkehrsanteil von 25% an, wahrend im Umland der Region der
Radverkehrsanteil auf 18 % gesteigert werden soll.
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Zur Zielerreichung des Oberziels tragt die Umsetzung der Leitsatze bei. Radfahren
in der Region muss bis zum Jahr 2025 sicher, schnell und komfortabel sein.
Zusatzlich sollen sich Radfahrende durch ein gutes Fahrradklima wohl fiihlen.
Letzteres bezieht sich einerseits auf den Beitrag der Radverkehrsférderung zum
Klimaschutz und andererseits auf ein fahrradfreundliches Klima, das auch bedeutet,
dass die Radfahrenden als gleichwertiger Verkehrsteilnehmer wahrgenommen
werden.

Den Leitsdtzen sind wiederum Ziele zugeordnet, welche mittels der zu
entwickelnden MalRnahmen verfolgt werden sollen.

,Radfahren in der Region ist sicher!“

Sicheres Radfahren in der Region bedeutet, dass es keine Zunahme bei den
Verkehrsunféllen mit Radfahrerbeteiligung gibt und die Unfallschwere
zuriickgegangen ist. Darliber hinaus hat sich die subjektive Sicherheit und das
Risikobewusstsein verbessert, als Radfahrender in der Region fiihlt man sich
rundum sicher und ist sich der Gefahren durch bestimmte Verhaltensweisen
bewusst.

,Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel!“

Schnell und komfortabel bewegen sich die Radfahrenden auf einem
flachendeckenden Radverkehrsnetz, in dem auch Radschnellverbindungen/
Vorrangrouten beruicksichtigt sind, durch das Regionsgebiet. Das lickenlose Netz
in hohen Ausbaustandards ist fur die Radfahrenden bei jedem Wetter zu befahren.

»Radfahren in der Region schafft gutes Klima!“

Die Radfahrenden flihlen sich als gleichwertige Verkehrsteilnehmer und nutzen
unterschiedliche Angebote auf ihren tdglichen Wegen. Ein fahrradfreundliches
Klima erwartet die Radfahrenden in der Region, dieses wird in die Offentlichkeit
durch  Aktionen, Informationen und Feste kommuniziert. Zu einem
fahrradfreundlichen Klima gehéren auch attraktive Fahrradabstellanlagen an
Quellen und Zielen sowie an Umstiegspunkten zu anderen Verkehrsmitteln.
Dariiber hinaus werden den Radfahrenden Orientierungsmdglichkeiten und
Serviceangebote zur Verfligung gestellt. Die Radverkehrsakteure arbeiten eng
miteinander zusammen, um den Radlern optimierte Angebote im Bereich
Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit und Service zu ermdglichen.

Fur das Erreichen des Oberziels missen unterschiedliche Rahmenbedingungen
auf diversen Ebenen gegeben sein. Neben politischem Engagement in den
Kommunen und in der Region Hannover sowie von Vereinen und Verbénden
bedarf es vor allem einer personellen und finanziellen Unterstiitzung auf dem Weg
zu 21 % Radverkehrsanteil bei verbesserter VVerkehrssicherheit.
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4.1

Handlungsprogramm

Fur die Zielerreichung — die Steigerung des Radverkehrsanteils in der Region
Hannover auf 21 % und die Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Radfahrende
- mussen verschiedene MaRnahmen in den ndchsten Jahren umgesetzt werden.
Zusammen mit der Betonung eines positiven Images des Radfahrens und einem
fahrradfreundlichen Klima kann das gesetzte Ziel erreicht werden.

Im Rahmen der Erarbeitung des Handlungskonzeptes wurden verschiedene
MaRnahmen bezuglich ihres Potenzials zur und der Wirkung auf die angestrebte
Steigerung des Radverkehrsanteils und die Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie
ihre Chancen auf Umsetzbarkeit in der Region Hannover diskutiert und
abgewogen. Dieser Bearbeitungsprozess schlielit neben einer intensiven Diskussion
mit der Region auch eine umfangreiche Beteiligung weiterer Akteure (Kommunen,
Polizei, Verbénde und Vereine) ein, so dass im Ergebnis zehn sehr gut umsetzbare
MaRnahmen fir die Region und die Kommunen mit einem hohen Potenzial zur
Radverkehrssteigerung empfohlen werden kénnen.

Ubersicht Handlungsfelder

Die entwickelten MaRnahmen konnen vier Handlungsfeldern zugeordnet werden.
Es werden MaBnahmen  vorgeschlagen, die den  Ausbau der
Fahrradinfrastruktur (Netz und Parken) vorantreiben. Dartiber hinaus werden als
ebenso wichtig MalRnahmen erachtet, bei denen bestehende Infrastrukturen
erhalten und nach aktuellen technischen Regelwerken ausgebaut und
verkehrssicher gestaltet werden. Ein hohes Potenzial zur Steigerung des
Radverkehrsanteils wird ferner Malnahmen zur Starkung der Intermodalitét
sowie der Motivation und Offentlichkeitsarbeit zugeschrieben.
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MaRnahmen des Handlungskonzeptes dargestellt nach Handlungsfeldern

Im Folgenden werden die zehn zentralen MalRnahmen, welche der Region
Hannover auf dem Weg zu einem hoheren Radverkehrsanteil empfohlen werden,
erlautert.



PGV-Alrutz/SHP Ingenieure

13

4.2
42.1

Zehn zentrale MalRhahmen

Ausbau regionales Radverkehrsnetz (Vorrangnetz und
FAHRRADREGION)

Leitsatz:

e  Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel

Ziele:

e  Flachendeckendes Radverkehrsnetz realisieren

e  Hohe Ausbaustandards (auch fir Pedelecs) gewahrleisten
e  Radschnellverbindungen beriicksichtigen

e  Allwettertauglichkeit sicherstellen

Auswahlbegriindung:

Nur wenn die Radfahrenden in der Region wissen, dass ihnen ein Radverkehrsnetz
zur Verfligung steht, welches durchgéangig verlasslich hohe Ausbaustandards ohne
Netzliicken gewahrleistet, konnen auch Verkehre zum Radverkehr hin verlagert
werden. Daher wird der Ausbau eines regionalen Radverkehrsnetzes empfohlen.
Auf ausgewéhlten Verbindungen des Radverkehrsnetzes werden Vorrangrouten
vorgesehen, die perspektivisch zu Radschnellverbindungen ausgebaut werden
kénnen. Auch wenn diese nur auf bestimmten Relationen in der Region Bedeutung
haben, bieten sie auf diesen Strecken einen gravierenden Qualitatsvorteil, so dass
mit einem erheblichen Bundelungseffekt auf diesen Strecken zu rechnen ist. Fir
die Region insgesamt ist die Umsetzung von Vorrangrouten oder
Radschnellverbindungen mit einer hohen Offentlichkeitswirksamkeit verbunden,
die die Radnutzung regionsweit positiv beeinflussen wird.

Kurzbeschreibung:

Fir den Freizeitradverkehr gibt es bereits ein die gesamte Region umfassendes
Radverkehrsnetz, welches unter dem Begriff FAHRRADREGION gefasst wird.
Fur den Alltagsradverkehr wird aktuell in enger Abstimmung mit den Kommunen
ein Netz entwickelt, welches regionsweit den Alltagsradverkehr auf den
Uibergeordneten Verbindungen beriicksichtigt und als Vorrangnetz bezeichnet wird.

Diese Netze flir den Alltags- und Freizeitradverkehr sollen einen hohen
Ausbaustandard erhalten, der auch den Anforderungen von Pedelecs, Lastenrddern
oder Fahrradern mit Anhanger entspricht. Beriicksichtigung finden dabei Aspekte
wie

o Wegebreite,

o  Belagsqualitét,

e  Fihrungskontinuitéat,

e  Verkehrssicherheit und
o  Allwettertauglichkeit.
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Ein entsprechender Netzausbau mit hohem Qualitatsstandard soll ein
durchgehendes schnelles und komfortables Befahren ermdglichen. Durch einen
umfassenden Winterdienst auf den relevanten Verbindungen fur den
Alltagsradverkehr soll darliber hinaus ein ganzjéhriges Befahren des Vorrangnetzes
ermoglicht werden. Entsprechende Qualitdtsanforderungen werden derzeit im
Rahmen der Weiterentwicklung des Vorrangnetzes fir den Alltagsradverkehr
entwickelt. Hierbei werden mit den anderen Stralenbaulasttrdgern Abstimmungen
herbeigefuhrt, um ein moglichst einheitliches Vorgehen zu erméglichen. Fur das
Netz der FAHRRADREGION sollten ebenfalls entsprechende Vereinbarungen zu
den Anforderungen an die freizeitorientierten Wege getroffen werden.

Eine vertiefende Netzbetrachtung soll Relationen ermitteln, die sich hinsichtlich
des abzuschatzenden Potenzials fir den Ausbau von Vorrangrouten eignen. Dabei
werden auch die in der Machbarkeitsstudie zu den Radschnellwegen untersuchten
Strecken in die Uberlegungen einbezogen..

Die Akzeptanz der Radverkehrsnutzung im Zuge eines Radverkehrsnetzes bemisst
sich nach der schwéchsten Stelle im Netz, d.h. eine geféhrliche Querungsstelle, ein
fehlender Abschnitt der Radverkehrsanlage oder ein extrem schlechter
Wegezustand konnen dazu beitragen, dass eine ansonsten gut ausgebaute
Verbindung nicht genutzt wird. Von daher ist dem SchlieRen dieser Netzliicken
eine besondere Beachtung bei der Realisierung des Netzes beizumessen. Im Zuge
der derzeit laufenden Konzeption des Vorrangnetzes werden entsprechende
Netzliicken identifiziert. Der sich ergebene Handlungsbedarf wird nach
Dringlichkeiten eingestuft. Ein vergleichbares Vorgehen sollte auch fir die
FAHRRADREGION gefunden werden. Vorstellbar ist ein eigenes
Handlungsprogramm ,,SchlieBung von Netzliicken®, das fiir die BaumaBBnahmen
der verschiedenen Baulasttrdger in den kommenden Jahren als Prioritatenliste
dienen sollte.

Empfehlenswerte Mallhahmenkombinationen:

e Uber den Fortschritt des Netzausbaus, z.B. bei SchlieBung von Netzlicken,
sollte regelméBig offentlichkeitswirksam berichtet werden, da das
Verkehrsverhalten der meisten Menschen nach immer wiederkehrenden
Entscheidungsmustern ablauft und von daher neue Optionen mit besonderer
Offentlichkeitswirksamkeit aufgezeigt werden sollten. Hierbei ist die ortliche
Presse ebenso einzubeziehen wie das Internet und soziale Netzwerke.

e Netzabschnitte des Vorrangnetzes, die auf potenziellen Trassen von
Vorrangrouten liegen, sollten mdglichst von vorneherein einen Ausbaustand
erhalten, der dem von Radschnellverbindungen nahe kommt.

Handlungstrager:

e  Handlungstréger sind die Baulasttrager.
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Aufgabe der Region:

Die Region st in ihrer eigenen Zustandigkeit fir die Umsetzung
verantwortlich und sollte nach Maglichkeit Vereinbarungen mit den anderen
Baulasttragern treffen, dass auch diese die Qualitatsstandards und ihre
langfristige Sicherung gewéhrleisten.

Die Region koordiniert die Planung und Umsetzung.

Kostenrahmen:

Die Kostenschatzung fur die Herrichtung des Radverkehrsnetzes ist ohne
vollstandige Ubersicht der zu behebenden Defizite nur sehr grob moglich,
aber sowohl der Netzausbau als auch die erforderliche Unterhaltung werden
einen hohen finanziellen Mitteleinsatz erfordern. Fur den Ausbau sollten ca.
300.000 € jihrlich tiber den bisherigen Haushaltsansatz hinaus bereitgestellt
werden.

Mogliche Anreize:

Durch Kooperationsangebote (z.B. Ubernahme der Planung) seitens der
Region besteht die Mdglichkeit, sinnvolle Netzausbauten und Netzschlisse,
die in der Zustandigkeit verschiedener Baulasttrdger liegen, einfacher und
schneller umzusetzen.

Erkléart sich eine Kommune bereit, den Teil des Netzausbaus in ihrer eigenen
Zustandigkeit zeitnah zu (bernehmen, so konnte auch der Anschluss in der
Zustandigkeit der Region favorisiert behandelt werden.

Sofern zum angestrebten Umsetzungszeitpunkt aktuelle Foérdergelder des
Bundes oder das Landes zur Verfligung stehen, kénnen hieriiber zuséatzliche
Anreize geschaffen werden. Derzeit stehen nur die Landesmittel nach dem
Entflechtungsgesetz zur Verfugung sowie Fordergelder fiir Klimaschutz oder
E-Mobilitat (Beispiel Férderung eRadschnellweg Goéttingen).

Geschatzte Wirksamkeit fur Zielerreichung:

sehr hoch

Zeithorizont

Fur die Umsetzung des Radverkehrsnetzes der Region wird von einem
10 Jahreszeitraum ausgegangen. Spatestens dann sollte eine Uberpriifung des
Netzes erfolgen und ggf. Anpassungen aufgrund stadtebaulicher oder
verkehrlicher Entwicklungen vorgenommen werden. Generell ist zu
berticksichtigen, dass der Neubau von Radverkehrsanlagen an Bedeutung
verlieren wird, da der Netzausbau perspektivisch mehr oder weniger
abgeschlossen  sein  wird, wohingegen die  Unterhaltung  der
Radverkehrsanlagen zunehmend an Bedeutung gewinnen wird.



PGV-Alrutz/SHP Ingenieure

16

Erfahrungen / Beispiele

Auf  Kreisebene gibt es verschiedene Beispiele fiir umfassende
Radverkehrsnetzausbauten, beispielhaft kann hier u.a. auf die Landkreise
Hameln-Pyrmont, Géttingen (auch Radschnellweg) und Nienburg sowie den
Kreis Lippe und den Ostalbkreis verwiesen werden.

Hinsichtlich der Realisierung von Radschnellverbindungen kann auf
verschiedene in Entwicklung befindliche Radschnellwege in NRW
(vgl.: http://www.agfs-nrw.de/fachthemen/radschnellwege.html) sowie auf
Beispiel aus den Niederlanden und Danemark verwiesen werden.

Bilder - Abbildungen

Abb. 4.2: Wichtige Achse im Radverkehrshnetz mit Potenzial fiir eine Vorrangroute und

perspektivisch zum Ausbau einer Radschnellverbindung (Hannover, Rudolf von
Bennigsen Ufer)

Abb. 4.3: Beispiel fiir die Bevorrechtigung einer wichtigen VVerbindung im Radverkehrsnetz
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Abb. 4.4: eRadschnellweg Géttingen

Kenngr6Ren fur Evaluierung

Grundlage der Evaluierung sollte die Prioritatenliste sein, die jahrlich
hinsichtlich der Umsetzung Gberprift wird und ggf. zeitlich anzupassen ist.

Idee: KenngroBen ermitteln zum Anteil der Bevolkerung, der an das
ausgebaute  Vorrangnetz  angeschlossen  ist; dies kodnnte auch
oOffentlichkeitswirksam vermarktet werden.

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fir die Region

,» Vorrangnetz-Ausbau-Programm:* Bereitstellung von zusétzlich 300.000 €
jahrlich fir den Ausbau des Radverkehrsnetzes im Zeitraum von 2016 bis
2020. Im Jahr 2020 sollte eine Uberpriifung des erreichten Ausbaustandes
erfolgen, um den weiteren Handlungsbedarf auch finanziell bewerten zu
kdnnen und einen ggf. angepassten Haushaltsansatz bis 2025 zu ermitteln.
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4.2.2

Qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen
Leitsatz:

e  Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel!

e  Radfahren in der Region schafft gutes Klimal!
Ziele:

e  Attraktive Fahrradabstellanlagen schaffen
Auswahlbegriindung

Vielerorts befinden sich an den Quellen und Zielen des Radverkehrs noch
Vorderradhalter, die im  Regelfall als nicht anspruchsgerechte
Fahrradabstellanlagen einzustufen sind. Da aber gerade standfeste und
diebstahlsichere Abstellanlagen an Quell- und Zielorten zu einem erhdhten
Komfort und einer Verminderung von Nutzungshemmnissen fiir die Radnutzung
beitragen, soll der Anreiz zu héherwertigen Abstellanlagen vorangetrieben werden.
Anspruchsgerechte Fahrradabstellanlagen tragen zudem dazu bei, dass die
Fahrréder nicht so leicht beschadigt werden — z.B. kein Verhaken von Fahrradern
und dadurch bedingte Defekte an Bremsen oder Lichtanlagen - und so mehr
verkehrssichere Fahrrader zu erwarten sind. Eine zligige Umsetzung hat eine hohe
positive Wahrnehmung in der Offentlichkeit.

Kurzbeschreibung

Um die Abstellanlagen insgesamt zu verbessern, muss in Neubau und Bestand
unterschieden werden. Bei Neubauten sollten anspruchsgerechte Abstellanlagen
verpflichtend sein. Eine Mdglichkeit bietet die Informationsbereitstellung und
Beratungsleistung  durch  die  Region zu qualitativ  hochwertigen
Fahrradabstellanlagen (MaRnahme Informationsangebote).

Vorhandene nicht anspruchsgerechte Fahrradabstellanlagen im Bestand zu
verbessern, gestaltet sich dagegen schwieriger. Ziel sollte es jedoch sein, die
unzureichenden Anlagen abzubauen und durch anspruchsgerechte Abstellanlagen
zu ersetzen. Um diesem Ziel ein Stick nadher zu kommen, soll ein
Anreizprogramms geschaffen werden, welches zum Austausch von bestehenden
nicht anspruchsgerechten Fahrradabstellanlagen motiviert.

Dieser Ansatz soll die Verbesserung der Fahrradabstellanlagen voranbringen. Er
geht Uber den reinen Austausch von Fahrradabstellanlagen im offentlichen Raum
hinaus und schlie3t den privaten Raum mit ein Gerade die Verantwortlichen von
Abstellanlagen im privaten Raum sind ohne Anreizprogramm schwer zum
Austausch sowie zur Nachriistung von Fahrradabstellanlagen zu motivieren, aber
wichtige Partner bei der Radverkehrsférderung.
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Die Idee: Die Region Hannover stellt Fahrradbiigel kostenfrei zur Verfligung, die
von Dritten beantragt werden kénnen. Hierbei sind die Antrdge mit Prioritat zu
sehen, in denen die Fahrradbugel als Ersatz fiir nicht anspruchsgerechte
Abstellanlagen vorgesehen sind. Denkbar ist auch, dass die Region je
Fahrradbugel, der installiert wird, einen weiteren zur Verfligung stellt. Die
Baukosten Ubernimmt der Eigentimer. Die konkrete Ausgestaltung des
Anreizprogramms sowie die Rahmenbedingungen der Forderungen sind noch
abzustimmen.

Zusatzlich konnte die Mdglichkeit geschaffen werden, Fahrradabstellanlagen fir
Fahrrader mit Anhdnger sowie Lastenradern an geeigneten Standorten (Innenstadt,
Freizeitstatten wie Schwimmbader, Kita, ...) zu férdern. Dazu wird ein angepasster
Platzbedarf und die Kennzeichnung empfohlen. Vorschlag: Die Region
bezuschusst den Bau dieser Abstellanlagen.

Fur Vorreiterkommunen beim Fahrradparken, die schon weitgehend alle nicht
anspruchsgerechte Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet beseitigt haben, wie z.B.
Wennigsen, konnen die bereitgestellten Fahrradbiigel auch fir die Erweiterung
vorhandener Angebote genutzt werden.

Empfehlenswerte Mallhahmenkombinationen:
e  Die MaRnahme sollte durch Offentlichkeitsarbeit begleitet werden.
e  Dartber hinaus sind wichtige Dritte (z.B. Gewerbe, Einzelhandel,

Wohnungsbaugesellschaften) anzusprechen, um diese mit einem attraktiven
Angebot zur Radverkehrsférderung zu motivieren.

Handlungstrager:

e  Handlungstrager ist die Region. Antragssteller kdnnen neben den Kommunen
auch Vereine und nicht kommunale Einrichtungen wie u.a. Einzelhandel und
Gewerbetreibende, ~ Vereine,  Schulen,  Arbeitgeber  sowie  die
Wohnungswirtschaft sein. Die Fordermodalitaten fiir die einzelnen
Handlungstrager werden noch geklart.

Aufgabe der Region:

e Die Region Hannover stellt ein jahrliches Budget zur Verbesserung der
Fahrradabstellanlagen zur Verflgung. Dieses ist an die Errichtung von
Anlehnbiigeln gekoppelt.

Kostenrahmen:

. Kosten fiir einen Rahmenhalter ca. 100 €

e insgesamt denkbar: 1.000 Biigel pro Jahr = 100.000 € pro Jahr, eine
Evaluation soll zeigen, ob dieser Ansatz der Nachfrage entspricht.
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Mdégliche Anreize:

Anreize kdnnen durch eine finanzielle Bezuschussung oder auch die
kostenfreie Bereitstellung von Rahmenhalter gegeben sein.

Unter den ersten 10 Antragstellern kénnen noch 50 weitere Bligel verlost
werden.

Vorreiterkommunen konnte ein Anreiz durch die finanzielle Bezuschussung
von Abstellanlagen fiir besondere Fahrradtypen und an Bushaltestellen
erhalten.

Geschatzte Wirksamkeit fiir Zielerreichung:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Erfahrungen / Beispiele:

Wennigsen:

Die Gemeinde Wennigsen hat die vorhandenen nicht anspruchsgerechten
Fahrradabstellanlagen gegen Rahmenhalter ausgetauscht und die Kapazitat
vielfach erhoht. Zudem hat der ADFC gemeinsam mit der Wirtschaftlichen
Interessensgemeinschaft Wennigsen eine Arbeitsgruppe gegriindet und
140 Arzte, Einzelhandler und Dienstleister (ber die Vorteile von
Anlehnbugeln informiert und eine Sammelbestellung angeboten (inkl.
Sponsoring der ersten 20 Biigel).

Géttingen:
Die Stadt Gottingen hat den Austausch samtlicher Vorderradhalter im
oOffentlichen Raum der Innenstadt vorgenommen.

Lemgo:

Um den Wildwuchs von Werbeabstellanlagen im zentralen Innen- und
Altstadtbereich entgegenzuwirken, hat Lemgo den Gewerbetreibenden eine
Kooperation angeboten, bei der die Einzelhdndler auf Antrag Uber die Stadt
Fahrradabstellanlagen erwerben kénnen, die dann kostenfrei von der Stadt
eingebaut werden.
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Bilder — Abbildungen:

Abb. 4.5: Neue Rahmenhalter an einem neu erdffneten Discounter. (Foto: Sylvia Kdrtgen)

[
Abb. 4.6: Rahmenhalter Stadtbad Hemmingen.

Kenngro3en fur Evaluierung

o  Quantitativ: Auswertung der Anzahl der abgefragten Fahrradbugel bei der
Region Hannover.

e  Qualitativ: Analyse der Antragssteller, um daraus abzuleiten, welche
Zielgruppen unterdurchschnittlich Rahmenhalter abgefragt haben und in einer
Ansprache stérker berlcksichtigt werden sollten.

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fir die Region

e  “Aktionsprogramm Fahrradparken*: Austausch von nicht anspruchsgerechten
Fahrradabstellanlagen und Bestandserweiterung mit ca. 100.000 € pro Jahr im
Zeitraum von 2015 bis 2020, begleitend  Erstellung  von
Informationsmaterialien zu Abstellanlagen.
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4.2.3

Qualitatsmanagement — Qualitatssicherung im regionalen
Radverkehrsnetz (Vorrangnetz und FAHRRADREGION)

Leitsatz:

e Radfahren in der Region ist sicher!
e  Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel
e Radfahren in der Region schafft ein gutes Klima

Ziele:

e  Hohe Ausbaustandards (auch fir Pedelecs) gewahrleisten
o  Allwettertauglichkeit sicherstellen
e  Gute Orientierung bieten

Auswahlbegriindung:

Nur die Sicherung des hochwertigen Ausbaustandards des regionalen
Radverkehrsnetzes und eine zuverldssige Orientierung in diesem Netz
gewahrleisten dauerhafte eine hohe Nutzungsqualitét.

Kurzbeschreibung:

Ein Instandhaltungsmanagement fiir die Wege des regionalen Radverkehrsnetzes
soll sicherstellen, dass die einmal geschaffenen Qualitatsstandards auch tber Jahre
Bestand  aufweisen.  Angestrebt wird ein  baulasttragerubergreifendes
Qualitatsmanagement,  welches  Vorrangnetz und FAHRRADREGION
gleichermafen berticksichtigt. Neben der Wegeinfrastruktur soll dabei auch die
Qualitatssicherung der Wegweisung Berticksichtigung finden.

Das bisherige Ausbauprogramm (Bedarfsplan Radverkehr) der Region Hannover,
welches sich auf den Neubau von Radverkehrsanlagen konzentriert, soll dabei mit
Blick auf die Qualitatssicherung um die Bestandserfassung und —verbesserung
erweitert werden. Daruber hinaus erfolgt die Berlicksichtigung aller Verbindungen
unabhdngig vom Baulasttrdger und der Fuhrungsform des Radverkehrs.
Konkretisierungen zum Unterhaltungsprogramm wie auch zu den Ausbaustandards
erfolgen im Rahmen der derzeit stattfindenden Entwicklung des Vorrangnetzes.

Ahnliche Intentionen verfolgt das geplante Instandhaltungsmanagement fiir die
FAHRRADREGION, welches im Team Naherholung angesiedelt ist.
Winschenswert ist hier eine mdglichst enge Verzahnung der Qualitatssicherung
beider Netze.

Ebenfalls im Rahmen des geplanten Instandhaltungsmanagements ist eine
Verbesserung der Unterhaltungsaufgabe fir die Radverkehrswegweisung
angedacht und sollte nach Mdglichkeit fur das gesamte regionale Radverkehrsnetz
entwickelt werden.
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Fur ein gut funktionierendes Instandhaltungsmanagement sollte angestrebt werden,
dass es eindeutige Zustandigkeiten gibt, die z.B. fir die Wegweisung zentral bei
der Region Hannover angesiedelt sein konnte.

Empfehlenswerte MaBnahmenkombinationen:

e Netzausbau sowie Bestandsverbesserung und -sicherung sollen parallel
erfolgen.

Handlungstrager:

o  Handlungstrager sind die Baulasttréger.

Aufgabe der Region:

e Die Region ist in ihrer eigenen Zustandigkeit fur die Qualitatssicherung
verantwortlich und trifft nach Mdglichkeit Vereinbarungen mit den anderen
Baulasttragern, damit auch diese die langfristige Sicherung der
Qualitatsstandards gewahrleisten.

Kostenrahmen:

e  Fester Ansatz bei der Bereitstellung der Haushaltsmittel der Region flr die
Unterhaltung der Radverkehrsanlagen und der Wegweisung in eigener
Baulast. Es sind bis 2017 jahrliche Mittel von zusatzlich 190.000 € fiir die
Unterhaltung einzuplanen. Danach sollte das Unterhaltungsprogramm
vorliegen, welches die weiteren erforderlichen Haushaltsmittel aufzeigt. Es ist
davon auszugehen, dass der Kostenrahmen perspektivisch dem des heutigen
Kostenrahmens flir Ausbau entsprechen wird.

Mdogliche Anreize:

e  keine zuséatzlichen Anreize

Geschatzte Wirksamkeit fur Zielerreichung:
e hoch

Zeithorizont

o Die Qualitétssicherung ist eine Daueraufgabe
Erfahrungen / Beispiele

e Zwar wird der Unterhaltung in vielen Gebieten immer mehr Beachtung
geschenkt, ein besonders erwéhnenswertes positives Beispiel ist aber derzeit
nicht bekannt.
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Bilder - Abbildungen

Abb. 4.7: Radweg mit Belagsmangeln

Abb. 4.8: Wegweisung mit Erneuerungsbedarf

Kenngro3en fur Evaluierung

Die Umsetzung der Anforderungen an die Qualitatssicherung ist als
Daueraufgabe  fortlaufend zu  Oberprifen. Im  Rahmen  des
Unterhaltungsprogramms sollen Dringlichkeiten und Prioritdten aufgezeigt
werden, die dann Grundlage fur die Umsetzung der erforderlichen
MafRnahmen sind. Ein jahrlicher Abgleich zwischen Planung um Umsetzung
dient als Grundlage der Evaluierung.
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Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fur die Region

»Aktionsprogramm Instandhaltungsmanagement: Entwicklung, Aufbau und
Pflege eines Instandhaltungsmanagements fir die KreisstraRen bis 2017.
Kosten ca. 50.000 Euro.

Perspektivisch konnte die Erweiterung des Instandhaltungsmanagements in
Absprache mit den verschiedenen Stralenbaulasttragern auch auf andere
Abschnitte des regionalen Radverkehrsnetzes tiberprift werden.

Unterhaltung und Erneuerung von Wegeinfrastruktur und Wegweisung als
Daueraufgabe.

Der Kostenansatz ist bei 200.000 € pro Jahr anzusetzen. Nach Aufbau des
Qualitatsmanagements kénnen weitere zusatzliche Kosten kalkuliert werden.
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4.2.4

Optimierung der Radverkehrsfihrung in Ortsdurchfahrten
Leitsatz:

e  Radfahren in der Region ist sicher

Ziele:

. Keine Zunahme bei den Radverkehrsunfallen
° Unfallschwere senken

Auswahlbegrindung

Die Region Hannover lasst derzeit eine umfassende Unfallanalyse durchfiihren, die
zum Ziel hat, die Handlungsfelder fir die Erhéhung der Verkehrssicherheit genau
zu benennen. Ohne den umfangreichen Erkenntnissen vorzugreifen, kann ein
erhohtes Unfallrisiko an Knotenpunkten und Einmindungen fiir den Radverkehr
durch das innerdrtliche Linksfahren als ein generelles Ergebnis der bundesweiten
Unfallforschung angesehen werden. Unter diesem Gesichtspunkt sollen
innerdrtliche Zweirichtungsradwege, die oft auch als gemeinsame Geh- und
Radwege ausgewiesen sind, hinsichtlich ihres Ausbaus Gberprift werden und
unzureichend ausgebaute Verbindungen umgestaltet werden. Hierbei soll dann der
im Regelfall deutlich sichereren richtungstreuen Filhrung Vorrang gegeniber einer
Flhrung im Zweirichtungsverkehr gegeben werden.

Insbesondere in den Ortsdurchfahrten (ODs) sind in der Region historisch
gewachsen noch vielfach Zweirichtungsverkehre anzutreffen. Aufgrund der im
Regelfall auBerdrtlich ankommenden einseitigen Zweirichtungsradwege bleibt den
Radfahrenden so zwar oft ein Uberqueren der Fahrbahn erspart und aus dem
subjektiven Sicherheitsempfinden heraus wird hierin z.T. sogar ein vermeintlicher
Sicherheitsgewinn abgeleitet, der objektiv aber nicht gegeben ist-

Die oftmals viel zu schmalen Seitenrdume in den ODs ermdglichen in der Regel
eine Fihrung des Radverkehrs nur zu Lasten der zu FulR gehenden. Insbesondere
mit Blick auf den demographischen Wandel und die Zunahme éalterer Menschen,
die ihre eigenstdndige Mobilitat - z.T. mit Rollatoren - aufrecht erhalten, ist es
besonders wichtig, Radverkehr nicht zu Lasten der zu Full gehenden zu férdern.

Hinsichtlich des zu erwartenden zunehmenden und schneller werdenden
Radverkehrs ist dartiber hinaus zu berticksichtigen, das Uberholvorgange durch die
verstarkt auftretenden Differenzgeschwindigkeiten zukinftig eine groRerer Rolle
spielen werden.

In Anbetracht dieser verschiedenen Nutzungsanspriiche und der oft unzureichenden
Flachenverfigbarkeit sind die innerértlichen Verkehre genau zu analysieren und
ggf. erforderliche Anpassungen vorzunehmen.
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Voraussetzung fir ein gutes funktionieren der richtungstreuen Fiihrung ist, dass die
Verkehrssituation an der Uberquerungsstelle entsprechend geregelt und -
entsprechend den VVorgaben der VwV-StVO - gesichert wird.

Kurzbeschreibung

Uberpriifung aller ODs hinsichtlich der innerértlichen Radverkehrsfiihrung
und Aufzeigen von Méngeln und Handlungsbedarf. Hierbei sind zuerst die
Ortsdurchfahrten in der Baulast der Region zu bearbeiten. Dabei sind
folgende Aspekte zu berlcksichtigen: derzeitige Fuhrung des Radverkehrs
und Qualitat der Fiihrung auf der Strecke und im Knotenpunkt.

Parallel kann in Zusammenarbeit mit den Kommunen und den anderen
StraRenbaulasttragern basierend auf der Unfallanalyse ein System zur
Beurteilung der Verkehrssicherheit in allen Ortsdurchfahrten erarbeitet
werden. Hier liegt die Federfilhrung bei den jeweiligen Kommunen bzw.
Stralenbaulasttrdgern. Die Region kann mit der Unfallanalyse unterstlitzend
tatig werden.

Vorschlag: Uberpriifung erfolgt durch die jeweilige Kommune.
Grundsatzliche Bewertung der OD hinsichtlich des Handlungsbedarfs.

Vorschlag: Baulasttrager und Region bewerten gemeinsam (zumindest fiir die
Abschnitte innerhalb des regionalen Radverkehrsnetzes) um ein einheitlichen
Vorgehen sicher zu stellen.

Betrachtung und Bewertung der Ubergange in den Ortseingangs- bzw.
Ortsausgangsbereichen  zw. innerortlichem  Einrichtungsverkehr und
aulBerortlichem Zweirichtungsverkehr.

Berlcksichtigung der Erkenntnisse aus der derzeit laufenden Unfallanalyse
bei der Bewertung des Handlungsbedarfs.

Bewerten und Handlungsoptionen aufzeigen, Finanzrahmen festlegen

Empfehlenswerte MallBhahmenkombinationen:

Gezielte Unterstitzung der baulichen Malinahmen und rechtlichen
Neuregelung ist durch entsprechende Offentlichkeitsarbeit vorzusehen, um
auch das Bewusstsein fir die erhohte Sicherheit bei den Radfahrenden selber
zu verbessern und so zu einer hoheren Akzeptanz beizutragen. Gleichzeitig
soll das Risikobewusstsein gestarkt werden.

Handlungstrager:

Handlungstrager fiir die Prifung sind die StraBenbaulasttrager.

Handlungstrager fiir die Umsetzung sind die Baulasttrager.
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Aufgabe der Region:

o  Die Region agiert in ihrer eigenen Zustandigkeit und koordiniert Mafinahmen
mit anderen Handlungstragern.

Kostenrahmen (ohne Planungskosten):

e Je Querungssicherung sind pauschal Kosten von bis zu 20.000 € zu erwarten

o  Kosten fiir den moéglichen Umbau einer OD sind abhéngig von Lange und
Handlungsbedarf, bei Markierungslésungen koénnen 10 €/m angenommen
werden, bei baulichen MaRnahmen 50-80 €/m”.

Mogliche Anreize:

e  Kommunen erhalten das Angebot zur selbststdndigen Prifung und Planung,
um so ggf. friihzeitiger einen entsprechenden Ausbau zu erhalten.

o Die Region kann zudem Mittel zur Forderung bereitstellen, beispielsweise
zur Sicherung einer Uberquerungsstelle je Kommune.

Geschatzte Wirksamkeit fur Zielerreichung:
e hoch
Zeithorizont

e Uberpriifung und Ermittlung Handlungsbedarf bis 2016
e  Umsetzung je nach Planungsvorlauf und erforderlicher finanzieller Mittel

Erfahrungen / Beispiele

e In Burgdorf werden derzeit mehrere ODs — z.T. in Zusammenarbeit mit der
Region - Uberplant um den Radverkehr richtungstreu und sicherer zu fiihren.
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Bilder — Abbildungen

Abb. 4.9: Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr in Ortsdurchfahrt

(Burgdorf-Otze), richtungstreue Flihrung vorzusehen

Abb. 4.10: Mittelinsel als Uberquerungshilfe zur Anbindung eines auRerértlichen

Zweirichtungsradweges (Foto A. Moeller)

Kenngr6Ren fur Evaluierung

Uberpriifung in 2016 abschlieRen.
Festlegung eines Zeit- und Kostenplans nach Abschluss der Uberpriifung.

Umgestaltung aller mit dringlichem Handlungsbedarf erkannten ODs und
Anschluss Verbindungen bis 2020 abgeschlossen.

ODs in Zé&hlintervalle (vgl. Kap. 5) aufnehmen.

RegelmaRige Unfallbetrachtung (Anzahl, Schwere, Gegner, Unfalltyp)
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Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fur die Region

Uberpriifung aller Ortsdurchfahrten.

Aufstellung  Handlungsprogramm  (Konzept) zur Umsetzung der
erforderlichen MaRnahmen in den Ortsdurchfahrten einschlielich der
auBerortlichen Anschlussverbindungen nach Abschluss der Uberpriifung in
einem ersten Baustein fur die KreisstraRen.

Bereitstellung von 80.000 € fur erste Mallnahmen, nach Ermittlung des
vollstdndigen Handlungsbedarfs und Aufstellung des Handlungsprogramms.
Konkretisierung der erforderlichen Mittel fir kommende Haushalte.

,Aktionsprogramm: Sichere Uberquerungsstellen*: Bereitstellung von
Fordermitteln fur die Umgestaltung von Querungsstellen an den Kreisstral3en.
Erarbeitung eines Konzeptes mit den Kommunen und anderen
StralRenbaulasttragern fir alle ODs.. Ein Anreizprogram zur Verbesserung
von Querungsstellen an StraBen mit Sicherheitsdefiziten im Regionsgebiet ist
konzeptionell zu Gberdenken.
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4.2.5

Verkehrssicherheit durch verbesserte Sicht
Leitsatz:

e  Radfahren in der Region ist sicher

Ziele:

. Keine Zunahme bei den Radverkehrsunfallen
° Unfallschwere senken

Auswahlbegrindung

Die Region Hannover lasst derzeit eine umfassende Unfallanalyse fiir die Jahre
2011-2013 durchfiihren, in der auch die Unféalle mit Radverkehrsbeteiligung
betrachtet werden. Sie hat zum Ziel, die Handlungsfelder fur die Erhdhung der
Verkehrssicherheit genau zu benennen. Ohne diesen Erkenntnissen vorzugreifen,
kann ein erhdhtes Unfallrisiko fur den Radverkehr aufgrund von schlechten
Sichtbeziehungen aus der bisherigen polizeilichen Unfallbetrachtung abgeleitet
werden. Nach Aussagen der Polizei sind in der Region schlechte Sichtbeziehungen
als wesentliche Unfallursache fur die Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden zu
nennen. Eine verbesserte Sicht ist somit elementarer Baustein fiir die Erhéhung der
Verkehrssicherheit und sollte auch in einem spéteren Sicherheitskonzept
beruicksichtigt werden.

Kurzbeschreibung

Die Verbesserung der Sichtbeziehungen soll als eine mdglichst kurzfristige und
offentlichkeitswirksame Mal3nahme durchgefiihrt werden. Folgende Bausteine sind
dabei zu beriicksichtigen:

e Uberprifung der  Knotenpunkte  (im  Vorrangnetz und  der
FAHRRADREGION) hinsichtlich Sichteinschrankungen.

e Uberprifung durch die Kommunen oder aber mit Unterstiitzung der
Bevolkerung und/oder der Verbénde.

e  Kurzfristig mobile und verénderbare Sichthemmnisse (z.B. Container oder
Vegetation) beseitigen.

e  Mittelfristig bauliche Verbesserung (u.a. fahrbahnnahe Fihrung des
Radverkehrs).

Empfehlenswerte MaBnahmenkombinationen:

e  Einbeziehung der Bevolkerung, bspw. auf einer Online-Plattform mit dem
Aufruf zur Nennung von Knotenpunkten mit Sichteinschréankung.

e Begleitung dieser Thematik durch Offentlichkeitsarbeit.
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Handlungstrager:

e  Baulasttrager mit ggf. Partnern, hier kénnen auch Dritte wie Krankenkassen,
Unternehmen oder Verbdnde z.B. als Unterstitzer im Rahmen der
Beseitigung der mobilen Sichthemmnisse oder bei der Birgerbeteiligung
mitwirken.

e  Region als Koordinator und Initiator Uber die eigene Zustandigkeit hinaus.

Aufgabe der Region:

e Region als Initiator und Koordinator.

Kostenrahmen:

e Bauliche MalRnahmen sind im Rahmen von Umbaumalinahmen an den
Knotenpunkten vorzusehen. Eine Priorisierung konnte anhand der
Zugehorigkeit zum regionalen Radverkehrsnetz erfolgen und sollte dartiber
hinaus die Erkenntnisse der Unfallanalyse beriicksichtigen und in einem
entsprechenden Bauprogramm verankert sein.

Mogliche Anreize:

o  Denkbar ist es, fiir jede Kommune den im Rahmen eines offentlichen Aufrufs
am haufigsten genannten Knoten mit Prioritit umzugestalten und dies
maoglichst offentlichkeitswirksam zu kommunizieren.

Geschatzte Wirksamkeit fiir Zielerreichung:
e hoch
Zeithorizont

e  Entfernung von Sichthindernissen bis 2020 flachendeckend im Zuge
Vorrangnetz und FAHRRADREGION und bis 2025 regionsweit. Der
mittelfristige Finanzbedarf kann erst nach der Erfassung der Sichthindernisse
konkretisiert werden.

e  Umgestaltung alterer Fiihrungen mit weiter Absetzung der Radverkehrsfurten
als sukzessive Aufgabe im Zuge von Bau- und UnterhaltungsmalRnahmen.

e  Bei Neubauten ab sofort Ausschluss von Sichtbehinderungen.

Erfahrungen / Beispiele

e  Bremen verlegt kontinuierlich die weit abgesetzten Radverkehrsfurten an die
Fahrbahn.
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Bilder - Abbildungen

Abb. 4.11: Verbesserte Sicht durch Riickbau abgesetzte Furt (Burgdorf, VVor dem Celler Tor/Im
Langen Muhlenfeld)

Abb. 4.12a:  Schlechte Sicht durch Container Abb. 4.12b:  Neuer Standort von Containern -
(Hannover, Hildesheimer die zuvor ebenfalls
StraRe/Adelheidstralie) sichtbehindernd an einem

Knotenpunkt aufgestellt waren-
auf zwei enemaligen Kfz-
Stellplatzen (Hannover,
Friesenstrafe)

Kenngr6Ren fur Evaluierung

o RegelmaRige Unfallbetrachtung (Anzahl, Schwere, Gegner, Unfalltyp)
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Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fiir die Region

»Aktionsprogramm Freie Sicht*

Mobile Sichthemmnisse kdnnen 6ffentlichkeitswirksam und im Regelfall mit
geringem finanziellen Aufwand entfernt werden. Entsprechend ihrer
Zustandigkeiten sollten hier die Kommunen aktiv werden. Zur Ermittlung der
Sichthemmnisse kénnen Verbande und die Bevdlkerung einbezogen werden.
Fur das genaue Vorgehen ist ein konzeptioneller Rahmen mit den Kommunen
zu vereinbaren. Die Region kann das Vorgehen zeitlich und organisatorisch
unterstitzen.

Groflere UmbaumalRnahmen zur Sicherstellung der Sichtbeziehungen an
Knotenpunkten sind in dem geplanten Sicherheitskonzept, welches auf den
Erkenntnissen der laufenden Unfallanalyse aufbauen wird, festzuschreiben.
Die Festlegung der erforderlichen finanziellen Mittel fur die Umsetzung der
Malnahmen resultiert daraus
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4.2.6

Fahrrad sucht Akzeptanz im OPNV (Intermodalitat starken)
Leitsatz:

e  Radfahren in der Region schafft gutes Klimal!
e Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel

Ziele:

o  Verknlpfung mit anderen Verkehrsmitteln
o  Allwettertauglichkeit sicherstellen

Auswahlbegrindung

Die Fahrradmitnahme in den Zugen des schienengebundenen Personennahverkehrs
(SPNV) in der Region ist grundsatzlich méglich, bei Stadtbahnen und RegioBus
nur in Abhéngigkeit von der Tageszeit. H&ufig fuhrt die Fahrradmitnahme
allerdings zu Konflikten mit den Reisenden ohne Fahrrad, welches sich
beispielsweise darin duflert, dass der eigentlich fir Radfahrende reservierte Bereich
nicht freigegeben wird. Dies wurde auch vom ADFC in der Zeitschrift HannoRad
2/2014 und beim Runden Tisch der Verbande im Marz 2013 thematisiert. Ziel
sollte eine starkere gesellschaftliche Akzeptanz flir die Fahrradmitnahme in den
Zigen des SPNV sowie in Stadtbahnen und Bussen sein. Radfahrenden sollten
durch besondere Angebote zur Intermodalitat motiviert werden.

Kurzbeschreibung

Um die Akzeptanz von Fahrradern in Ziigen des SPNV und der Stadtbahn zu
verbessern, kann der reservierte Bereich fir Fahrrader noch eindeutiger gestaltet
werden, nach dem Motto: die Fahrradmitnahme sichtbar machen. Dies kann durch
technische und betriebliche Anpassungen sowie durch eine einfache und auffallige
Kennzeichnung der Fahrradbereiche von aufen und innen geschehen. Den
Radfahrenden wird so schon vom Bahnsteig aus eine Orientierung zum Einstieg
gegeben und im Innenbereich kénnen grof3flachige Symbole auf dem Boden die
Fahrradmitnahmemaglichkeit und somit die reservierten Bereiche verdeutlichen.
Zusatzlich wird die Akzeptanz der Radmitnahme durch ansprechende Slogans
unterstutzt. Die Umsetzung dieser Malinahme ist eng mit den Beteiligten wie z.B.
GVH, Deutsche Bahn etc. abzustimmen. Der aktuelle Beschluss 2225 der
Regionsversammlung bietet dazu einen ersten Losungsansatz: In den Zigen der S-
Bahn soll mehr Raum fiir Fahrrader und Kinderwagen geschaffen werden.

Waéhrend der Sommerferien sollte die Fahrradmitnahme in Ziigen des SPNV,
Stadtbahn und Bussen ganztdgig kostenfrei mdglich sein. Das zu schaffende
Angebot sollte als ,,Werbemittel fiir die Verkniipfung von OPNV und Fahrrad
gesehen werden. Damit wére der zeitdifferenzierte Ansatz wéhrend der
Sommerferien auBer Kraft gesetzt. Ein erster Ansatz in diese Richtung ist mit dem
Beschluss Nr. 1634 in der Regionsversammlung vorgenommen worden, nun gilt
es, die Umsetzung voran zu treiben. Beschlossen wurde dabei eine Ausweitung der
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Fahrradmitnahme auf Zeiten vor 6:00 Uhr morgens und eine Fahrradmitnahme in
den Sommerferien zundchst in einer Testphase ohne Begrenzung auf eine
Tageszeit.

Empfehlenswerte MaBnahmenkombinationen:

e Die MaRnahme ist durch Offentlichkeitsarbeit zu begleiten. Unter anderem
konnte auf den Displays in den Stadtbahnen fur eine kostenfreie
Fahrradmitnahme geworben werden bzw. uUber die Regeln der
Fahrradmitnahme aufgeklart werden. Eine Kampagne, die an das
Selbstbewusstsein der Radfahrenden und Fahrgaste appelliert und fir
gegenseitiges Verstdndnis und Toleranz wirbt, kann eine weitgehend
akzeptierte Fahrradmitnahme voranbringen.

Handlungstrager:

o  Handlungstrager fiir die Gestaltung und tarifliche Anpassung ist die Region
Hannover, die GroRraum-Verkehr Hannover GmbH (GVH) und DB Regio als
derzeitiger Dienstleister flr die S-Bahn. Weitere derzeitige Dienstleister (z. B:
Erixx, Metronom) sollen mit einbezogen werden.

Aufgabe der Region:

e Die Region Hannover priift gemeinsam mit den Partnern die Auslastung im
Schienenverkehr und in den Bussen und nimmt nach Abwéagung eine
tarifliche Anderung fir die Sommerferien vor.

e  Die Region Hannover unterstiitzt die deutlichere Kennzeichnung der Ziige des
SPNV und der Stadtbahnwagen im Innen- und Aulenbereich. Zusétzlich
sollte eine Kampagne zur Forderung der Akzeptanz der Fahrgéste
untereinander entwickelt werden.

Kostenrahmen:

e Kostenansatz fir die Kenntlichmachung in den Ziigen: ca. 20.000 €
(geschatzt); zusatzlich missen Kosten fiir eine Kampagne mit dem Thema
Akzeptanz der Fahrradmitnahme bei Fahrgdsten und Radfahrenden und
Kosten fur die Stadtbahn einkalkuliert werden.

e  Voraussichtlich geringe finanzielle EinbuBen, da wahrend der Sommerfeiern
keine Einnahmen durch Fahrradtickets generiert werden.

Mogliche Anreize:

e Fir DB Regio, Region Hannover und GVH (als derzeitige Dienstleister)
entschérfen sich die Konflikte unter den Fahrgésten.

Geschatzte Wirksamkeit fir Zielerreichung:

e mittel
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Zeithorizont:

mittelfristig

Erfahrungen / Beispiele:

Fahrradmitnahme in Goéttingen

In Gottingen ist im gesamten Liniennetz der Goéttinger Verkehrsbetriebe die
Fahrradmitnahme kostenlos. Eine Mitnahme ist nur durch zu hohe
Kapazitatsauslastungen begrenzt.

Fahrradmitnahme in Hamburg

Kostenlose Fahrradmitnahme in U-, S- und A-Bahnen wahrend der
Sommerferien. Zusatzlich sind an den Turen die Regelungen der
Fahrradmitnahme in Form eines Aufklebers gekennzeichnet. Somit sind diese
Regelungen fur jeden ersichtlich, eine spontane Fahrradmitnahme wird ohne
vorherige Information mdglich.

Fahrradmitnahme im Metronom

In der Fahrradsaison wird auf die Mitnahme von Fahrradern reagiert und in
einem Mehrzweckwagen werden zusétzliche Fahrradstellplatze zur Verfligung
gestellt. Die Kennzeichnung des Fahrradwagens erfolgt groRflachig von
aufen, so dass eine Orientierung am Bahnsteig moglich ist.

Fahrradmitnahme in Berliner S-Bahnen

In Berlin wurde auf den zunehmenden Trend der Fahrradmitnahme bei der
Neuausgestaltung der Zlge geachtet. In jedem Wagen soll es ein Abteil
geben, in dem Fahrrader abgestellt werden kénnen. In dlteren Zlgen ist es
jeder zweite Wagen. Diese sind von aufen mit einem Fahrradsymbol
gekennzeichnet.
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Bilder — Abbildungen:

Abb. 4.13a:  Fahrradmitnahme in der S-Bahn Abb. 4.13b:  Fahrradwagen des Metronoms

Region Hannover

Kenngr6Ren fir Evaluierung

Qualitativ: Befragung zur Akzeptanz der Fahrradmitnahme im Rahmen einer
Fahrgastbefragungen sowie der Nutzung der kostenfreien Mitnahme wéahrend
der Sommerferien

Entwicklung der Fahrradmitnahme (ber die Jahre (Ermittlung durch
Befragung oder geldste Fahrradtickets)

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fir die Region

,,Aktionsprogramm Rad im OPNV*

In einem ersten Schritt soll die Akzeptanz der Fahrradmitnahme in den Zugen
des SPNV und Stadtbahn verbessert werden. Es sind kontinuierlich 10.000 €
flr die Kenntlichmachung der Fahrradmitnahme im Innen- und Auf3enbereich
der Zuge sowie die jahrlichen Mindereinnahmen durch kein Verkauf von
Fahrradkarten wahrend der Sommerferien zu bericksichtigen. Die
finanziellen Aufwendungen flr eine Kampagne zur stérkeren Akzeptanz der
Fahrradmitnahme sind den Motivationsbausteinen zuzuordnen.
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4.2.7

Kapazitatsorientierter Ausbau von Bike & Ride
Leitsatz:

e  Radfahren in der Region schafft gutes Klimal!

Ziele:

e  Attraktive Fahrradabstellanlagen schaffen
o  Verknlpfung mit anderen Verkehrsmitteln

Auswahlbegrindung

Der kombinierte Verkehr von Fahrrad und OPNV gewinnt zunehmend an
Bedeutung. Die Flexibilitit des Fahrrads erweitert die festgelegten
Haltestellenverbindungen rdumlich deutlich und trdgt so auch zu einer
Attraktivitatssteigerung des OPNV bei. Durch eine leichte Zuganglichkeit und ein
attraktives hochwertiges Angebot von Abstellanlagen im direkten Umfeld der
Haltestelle kann der kombinierte Verkehr gefordert werden. Gerade vor dem
Hintergrund immer hoherwertiger Fahrrader und Pedelecs sind sichere
Abstellanlagen an Bahnhtfen und Haltestellen von besonderer Bedeutung. Immer
starkere Bedeutung erhalten zukinftig multimodale Verknupfungspunkte als
sogenannte Mobilitatsstationen mit Angeboten fiir Leihfahrrader, Lastenrader und
Car-Sharing-Fahrzeuge zum Beispiel an Bahnhofen des SPNV. Der
kapazitatsorientierte  Ausbau von Bike & Ride sollte  optional auf
Mobilitatsstationen erweitert werden.

Die Region Hannover besitzt eine gute Ausgangslage an Bike & Ride-
Abstellanlagen auch in Form von Fahrradgaragen an verschiedenen Bahnhdfen.
Bestandteile sind eine Fahrradstation in  Wunstorf, mehrere (iberdachte
Abstellanlagen an diversen Bahnhofen und eine standardmélige Ausstattung von
Bushaltestellen mit Fahrradbigeln. Zudem werden mit dem neuen
Nahverkehrsplan Ladestationen und SchlieRfacher fur Akkus von Pedelecs sowie
fiir Fahrradhelme als zukinftiges Angebot an Bike & Ride-Platzen angestrebt. Auf
dieser Grundlage aufbauend sollen die im Nahverkehrsplan festgelegten
Ausbauziele auch unter Berilicksichtigung der unterschiedlichen Fahrradtypen
realisiert werden. Auf die Kapazitatsengpasse, die sich aus der hohen vorhandenen
Nachfrage und der erstrebten erhohten Fahrradnutzung durch die
Radverkehrsforderung  ergeben, soll mittels Ausbau der Bike & Ride-
Abstellanlagen, auch bei begrenzten Flachenverfugbarkeiten, reagiert werden.

Kurzbeschreibung

An Haltestellen des OPNV, an denen Kapazititsengpasse bei den Bike & Ride -
Stellplatzen festzustellen sind, sollen mdéglichst nutzerfreundliche (berdachte
Erweiterungen der bestehenden Anlagen finanziell geférdert werden. Die
Nutzeraspekte sind durch Birgerbeteiligung bspw. durch Birgerworkshops zu
ermitteln.
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Fir Standorte an denen aufgrund starker Flachenkonkurrenzen keine
Kapazitatserweiterung vorgenommen werden kénnen, sollen regional (ibertragbare
Musterldsungen mit hoher Nutzerakzeptanz zur temporaren Umnutzung von Park
& Ride zu Bike & Ride entwickelt werden. Zusatzlich kénnen temporare
Umnutzungen von Park & Ride zu Bike & Ride die jahreszeitlichen
Schwankungen der Abstellbedarfe von Fahrradern ausgleichen.

Die Kapazitaten der Fahrradgaragen werden quantitativ so ausgebaut und im
Hinblick auf die Schlusselvergabe derart optimiert, dass es fiir Abo-Karteninhaber
keine Warteliste mehr gibt. Zur Einschatzung des notwendigen Bedarfes
(Nachfragepotenziale) sind Stellungnahmen der Kommunen zur Schliisselvergabe
hilfreich. Bei ldngeren Ausbauzeitenlanger dauernden Umsetzungszeitrdumen fiir
Fahrradgaragen konnten als tempordre Losung SchlieBfacher fir Bike & Ride -
Kunden errichtet werden, so dass wenigstens ein Gepackteil gesichert
abgeschlossen werden kann (z.B. Akku, Fahrradhelm).

Die Schlusselvergabe zu den Fahrradgaragen wird nutzerfreundlich vereinfacht
(z.B. durch SmartCard oder App-L6sungen). Durch begrenzte Giiltigkeiten bzw.
einer damit notwendigen aktiven Freischaltung weiterer Gultigkeitszeitraume ist
die Auslastung der Fahrradgarage besser nachvollziehbar. Die Forderfahigkeit von
Smartcards wurde schon durch die Region Hannover angefragt.

Dariiber hinaus soll die Verkniipfung von Fahrrad und OPNV oder weiterer
Verkehrsmittel in der im Aufbau befindlichen multimodalen Mobilitatsplattform
des GVH ausreichend berlicksichtig werden. Die Integration der
Radverkehrsinformation (bspw. Bike & Ride -Stationen, Fahrradverleihsysteme
etc.) in die Mobilitatsplattform stellt einen zusétzlichen Servicekomfort fiir das
Radverkehrsangebot dar und steigert die Attraktivitat des Radverkehrs, welche sich
positiv auf die Nutzerzahlen auswirkt.

Empfehlenswerte Mallhahmenkombinationen:
e  Begleitung der Umsetzung der MaBnahmen durch Offentlichkeitsarbeit
Handlungstrager:

o  Handlungstrager ist die Region, unter Einbindung der Kommunen (zwecks
Flachenverfligbarkeiten; Betrieb und Unterhaltung der Fahrradgaragen)

Aufgabe der Region:

e Die Region prift die Bike & Ride -Kapazitdten an den Haltestellen
entsprechend des Nahverkehrsplanes und entwickelt bei Kapazitatsengpéssen
temporare Ldsungen.
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Kostenrahmen:

o  Bedarfsgerechte Aufstockung des Budgets fiir den Ausbau von Bike & Ride
vor dem Hintergrund des steigenden Radverkehrsanteils.

Mogliche Anreize:

e  Fir die Kommunen und die Stationsbetreiber entscharft sich die Situation von
regelwidrig abgestellten Radern im Bahnhofsumfeld.

Geschatzte Wirksamkeit fir Zielerreichung:
e hoch
Zeithorizont:

e  Erweiterung der Anzahl der Abstellplatze an den Bahnhdfen — kurzfristig bis
langfristig (an Bedarf angepasster Ausbau)

e  Verbesserung der Schlusselvergabe — kurzfristig und langfristige
Systemumstellung zum leichtern und kontrollierten Zugang (Smartcard)

e  Erarbeitung temporérer Umnutzungslésung — kurzfristig situativ

Erfahrungen / Beispiele:

e  Beispiel fir den Einsatz von Smartcards: Projekt ,,inmod“. Die inmod-card
(Smartcard) ermdglichte Zugang zu den Fahrradboxen (ber einen
Anmeldedisplay.

Bilder — Abbildungen:

Abb. 4.14a:  Fahrradgarage mit Abb. 4.14b:  Uberdachte Bike & Ride -
Uberdachten Abstellplatzen Abstellplatze Bahnhof
(Burgwedel) (Barsinghausen)



PGV-Alrutz/SHP Ingenieure

42

Abb. 4.15: Fahrradstation Wunstorf

Kenngro3en fur Evaluierung

Bewertung der Anzahl Uber den Nahverkehrsplan hinaus errichteter
Abstellanlagen im Bike & Ride sowie der im Nahverkehrsplan festgelegten
Ausbaustandard mit Schlie3fachern und Lademdglichkeiten.

Zahl der Abstellplatze in den Fahrradgaragen und ausgegebene Schlussel im
Zusammenhang mit der taglichen Auslastung.

Bewertung der Bike & Ride -Platze im Hinblick auf die vorhandenen
Kapazitaten, der Auslastung und der wild abgestellten Réder durch Z&hlung

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fir die Region

Optimierung Schlusselvergabe der Fahrradgaragen bis 2020 (40.000 € fiir die
Umstellung auf z.B. Smartcards) und Einsatz bei Neuanlagen von
Fahrradgaragen.

,ZJAktionsprogramm:  Mobilitatsstationen:  Erweiterung der Bike&Ride-
Stellplétze (bedarfsorientiert) mit jahrlich 40.000 €

2-3 Modellstandorte fur saisonale nutzerfreundliche Kapazitatsanpassungen
bei Flachenknappheit bis 2017 (75.000 €)
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4.2.8

Informations- und Beteiligungsangebote schaffen
(Offentlichkeitsarbeit)

Leitsatz:

e Radfahren in der Region schafft gutes Klima!
e  Radfahren in der Region ist sicher!
e Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel

Ziele:

e als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region
schafft gutes Klima!«

e als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region ist
sicher*

e als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region ist
schnell und komfortabel*

Auswahlbegrindung

In  der ganzheitlichen Radverkehrsforderung sind  MaRnahmen  der
Offentlichkeitsarbeit und damit auch Informationsangebote und Beteiligungen der
Biirger ein bedeutendes Thema. Durch Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung
verankert sich das Thema Radverkehr zunehmend in den Kdpfen. Es fuhrt zur
Erhéhung der Akzeptanz der Radfahrenden und tragt zum Ziel eines guten
Fahrradklimas bei. Zudem wurde im Rahmen der Abstimmungsprozesse zum
Handlungskonzept deutlich, dass sich die Kommunen mehr Unterstiitzung in Form
von Informationsmaterial wiinschen.

Kurzbeschreibung

In der Region Hannover existieren Informationsmaterialen zu verschiedenen
Radverkehrsthemen und auch ein zeitlich befristetes Online-Beteiligungsverfahren
wurde durchgefihrt, bei dem u.a. die Freizeitradwege eine Rolle spielten,. Darauf
aufbauend sollten die vorhandenen Informationen zum Radverkehr auf
unterschiedlichen medialen Wegen an die Zielgruppen herangetragen werden.
Einmalige aktuelle Informationen kdnnen neben einer Pressemitteilung auch auf
einer strukturierten und Ubersichtlichen Internetseite sowie in den sozialen
Netzwerken bereitgestellt werden.

Die bestehenden Informationsmaterialienwie z.B. zum Stadtradeln oder dem
,»Griiner Ring” und vorhandene Flyer zum Radverkehrsverhalten (z.B. Richtig
Radeln, Hinweise fiir den Radverkehr) sollen um weitere Themen ergénzt und der
Offentlichkeit nicht nur in Papierform, sondern auch digital zur Verfligung gestellt
werden. Ergénzend konnen Flyer lokal nutzbar sein, z.B. durch Einlegebléatter fiir
die Flyer, die auf eine bestimmte Fahrradstrale vor Ort hinweisen. Ein Beispiel ist
die Erstellung einer Broschire zum Handlungskonzept, welches die Birger und
Politiker ber die Planungen und Zielrichtungen der Radverkehrsforderung der
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Region Hannover informieren soll. Ein weiteres Beispiel mit der Zielgruppe der
Lehrkréfte der Region Hannover stellt die Broschiire ,,Aktionsnetzwerk movidu —
Mobilitatsangebote fiir Schulen” dar. Lehrkrifte finden in dieser Broschire
Mobilitatsangebote und Ansprechpartner diverser Vereine.

Je nach Bedarf konnen - aufbauend auf den bestehenden Materialien - auch weitere
vielseitig einsetzbare Informationsmaterialien in Form von Videos, Bannern oder
Streuartikeln fiir die Durchfihrung von Aktionen von Seiten der Region erstellt
und anschlieBend verwaltet werden. So kdnnten im Zuge der Aufklarungsarbeit zur
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht neben Pressemitteilungen und Flyern
auch mobile LED-Tafeln oder statische Schilder an betroffenen StraRen darauf
hinweisen, dass Radfahren auf der Fahrbahn rechtlich mdglich ist.

Neben der Nutzung dieser Informationsangebote kénnen die Burger bei thematisch
umfangreicheren Schwerpunkten direkt in Form eines Birgerbeteiligungs-
verfahrens partizipieren. Burgerbeteiligungen bieten sich beispielsweise beim
Thema subjektive Sicherheit zur Nutzung von ,lokalem™ Expertenwissen an.
Mittels eines Beteiligungsverfahrens konnen konkrete Kenntnisse dartber
gesammelt werden.

Mit einem leicht bedienbaren Routenplaner kdnnen sich Radfahrende (ber die
schnellste Route zum Ziel informieren oder auch neue Routen auswéhlen. Der
Einsatz dieser Navigationstechnik ermdglicht dann ein leichtes unbeschwertes
Fahren.

Empfehlenswerte Mallhahmenkombinationen:

e Die Offentlichkeitsarbeit ist mit allen anderen MaBnahmen des
Handlungskonzeptes zu kombinieren, da die Einwohner der Region Uber alle
wesentlichen Fortschritte der Radverkehrsférderung sowie der relevanten der
Rechts- und Sicherheitsfragen informiert werden sollen.

e Durchfiihrung eines Beteiligungsverfahrens im Zuge der Schaffung besserer
Sichtbeziehungen (4.2.5)

e  Unterstitzung der fachlichen Vernetzung in den schon etablierten
Abstimmungsrunden (z.B. Vernetzungstreffen der Kommunen) fiir die
(fachliche) Beteiligung durch einen passwortgeschutzten Austauschbereich
auf der Internetseite.

e Intensiver fachlicher Austausch in Arbeitsgremien (z.B. Runder Tisch) sowie
Einbindung und  Abstimmung mit der AGFK bzgl. der
Informationsmaterialien mit dem Ziel, weitere Synergien zu nutzen.
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Handlungstrager:

Handlungstrager ist die Region Hannover (verschiedene Fachbereiche). Die
Erarbeitung der Informationen erfolgt zusammen mit der Polizei und anderen
Beteiligten der Radverkehrsforderung.

Aufgabe der Region:

Die Region begleitet die Umsetzung von radverkehrsfordernden MalRnahmen
weiterhin kontinuierlich durch Pressearbeit.

Daruiber hinaus beauftragt die Region die Erstellung von abgestimmten,
professionell gestalteten Informationsmaterialien als Erganzung zu den schon
bestehenden Materialien und stellte diese den Kommunen kostenfrei zur
Verfligung.

Die Region Hannover initiiert die Gestaltung einer anspruchsvollen
Internetseite zum Radverkehr.

Bei sensiblen radverkehrsrelevanten Themen beteiligt die Region Hannover
die Burger, z.B. tber Online-Dialoge.

Die Region lasst einen leicht bedienbaren Radroutenplaner entwickeln.

Kostenrahmen:

Begleitende Pressearbeit: kostenfrei, da Verwaltungshandeln. Es konnen
jedoch Kosten fiir den Einsatz des Regionalds fur Fototermine entstehen.

Gestaltung eines Radverkehrsportals (ca. 6.000 €); Betriebskosten fallen
voraussichtlich nur verwaltungsintern an

Beteiligungsverfahren je nach Ausgestaltung (z.B. mit oder ohne
Onlinedialog): ab 25.000 € bis ca. 80.000 €.

Mogliche Anreize:

Durch die Bindelung der Informationen und Bereitstellung fir die
Kommunen kdnnen insgesamt personelle und finanzielle Kapazitaten gespart
werden.

Die Offentlichkeitsarbeit wird durch mehrere Akteure getragen, wodurch eine
breitere Zielgruppe erreicht wird.

Geschatzte Wirksamkeit fir Zielerreichung:

hoch
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Zeithorizont:

Pressearbeit: Daueraufgabe

Erstellung professioneller Printmedien und Strukturierung Internetseite:
kurzfristig

Durchfiihrung einer Biirgerbeteiligung im Online-Dialog: situativ

Erfahrungen / Beispiele:

Beispiel Printmedien AGFK Baden —Wirttemberg:

Erstellung von Faltblattserien mit hilfreichen Tipps zum Radverkehr, die von
AGFK-Mitgliedskommunen kostenfrei genutzt werden. Als Zusatzleistung
kann das eigene kommunale Logo auf die Titelseite integriert werden.

http://www.agfk-bw.de/projekte/entspannt-mobil/

Fur das Thema FahrradstraBe wurde ein gesamtes Kommunikationspaket
entwickelt, welches neben Flyern auch Plakate, Tiranhénger, Banner und
redaktionelle VVorlagen beinhaltet.

Beispiel Beteiligung Berlin: ,,Radfahren in Berlin: Abbiegen? Achtung!*

In Berlin wurde eine Online-Dialogplattform fir einen Monat geschaltet.
Innerhalb  dieses Zeitraumes konnten die Radfahrenden unsichere
Radverkehrsfuhrungen und Knotenpunkte melden. Das Beteiligungsverfahren
wurde mit etwa 60.000 € durch den Bund und 10.000 € durch das Land
gefordert.

Ein anderes Beispiel bietet Hamburg-Altona, unter dem Motto: Zeigen sie
uns, wo es Verbesserungsbedarf in der Altonaer Radinfrastruktur gibt!
wurden die Bevolkerung aufgerufen kritische Bereiche fiir den Radverkehr zu
benennen. Da kein Dialogverfahren zum Einsatz kam, konnte dies
Beteiligungsverfahren deutlich kostengtinstiger durchgefiihrt werden als das
Berliner Beispiel.
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Bilder — Abbildungen:

FahrradstralRen fir Baden-Wuirttemberg

o>

FahrradstraBe

Jetzt in Heilbronn: SteinstralRe

agﬂ(

A
Stadt Heilbronn BADUN WORTTEMRONG

Abb. 4.16: Beispiel Informationsangebot zu Fahrradstraen

Abb.4.17: Artikel zum Radfahren in der Region Hannover
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Abb. 4.18:

Startseite Ideenkarte Ideenliste

Naherholung Region Hannover

Impressum und Kontakt

Sechs Wochen hatten die Biirgerinnen und Biirger der Region Hannover Zeit, ihre Anregungen
zur Naherholung in unterschiedichen Themenfeldern auf der Karte zu verorten. Die
Ideensammlung ist nun abgeschlossen, die Auswertung hat begonnen. Am 12. November
werden die Ergebnisse im Rahmen der Veranstaltung ,Region im Dialog® prasentiert.

Vorab liefern wir Ihnen einen Uberblick iiber die Verteilung der gesammelten Anregungen: 75
Nutzer lieferten insgesamt 105 Anregungen zum Thema ,,FAHRRADREGION®, 52 Nutzer
formulierten 62 Ideen fiir ,Fliisse, Kandle und Seen, 30 Nutzer nannten 34 Anregungen fiir
»Garten, Parks und Walder® und 23 Nutzer lieferten 24 Ideen fiir ,weitere Freizeit- und
Erholungsmdglichkeiten®.

o
J0

(J
o

0o,

rad

o°

Region Hannover

Externe Projektbegleitung
im Auftrag der Region
Hannover

plan-lokal

Simon Willemsen
BovermannstraBe 8

44141 Dortmund

. 0231 952083-17

@ simon.willemsen@plan-
lokal.de

Region Hannover

Team Regionale Naherholung
Bilge Tutkunkardes
WilhelmstraBe 1

30171 Hannover

L. 0511 616-22797

@ bilgebianca. tutkunkardes@®
region-hannover.de

Filter

{ ;7 [¥] FAHRRADREGION
@ Weitere Freizeit- und
= Erholungsmaglichkeiten
e @ FAiisse, Kandle und
Seen
@ Garten, Parks und
~ Walder

Beispiel Beteiligungsverfahren zur Naherholung der Region Hannover (2014)

Kenngroé3en fur Evaluierung

Bewertung der Informationsmaterialien hinsichtlich der thematischen Breite
und der Vertriebskanale.

Bewertung des Zugangs zu den bereitgestellten Informationsmaterialien der
Region Hannover durch Abfrage (Befragung) bei den Kommunen.

Bewertung der Erstellung und Durchfiihrung einer Birgerbeteiligung (z.B.
durch eine Feedbackfunktion bei einem Onlinedialog.

Auswertung der ,,Click-Zahlen der Internetseite und der Abrufe der
Informationsmaterialien.

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fir die Region

Kontinuierliche Information (Pressearbeit) als Daueraufgabe im Rahmen des
Verwaltungshandelns.

»Aktionsprogramm Rad-(Rat)geber Region®: Erstellung von ergénzenden
Informationsmaterialien von 2015 bis 2018 mit 30.000 € jahrlich. 2018
Mitteleinsatz (berpriifen. Grundsatzlich gilt, dass der Mitteleinsatz in
einzelnen Jahren auch hoher liegen kann, beispielsweise wenn ein
Beteiligungsverfahren vorgesehen wird.
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4.2.9

Motivationsbausteine (Kampagne)

Leitsatz:

e  Radfahren in der Region schafft gutes Klimal!
e Radfahren in der Region ist sicher

Ziele:

e als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region
schafft gutes Klima
e als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region ist

|¢¢

sicher*

Auswahlbegrindung

Professionell ~ durchgefiihrte Kampagnen fiihren zu einer verbesserten
Wahrnehmung des Radverkehrs in der Offentlichkeit und tragen zu einer
Veranderung des Verkehrsverhaltens bei (Quelle: Forschung Radverkehr.
Kommunikationskampagnen pro Rad). Danach kénnen Kampagnen mit dem Ziel
der Verhaltensverdnderung zu einem steigenden Radverkehrsanteil beitragen.
Kampagnen sollten mit konkreten Aktivitaten unterlegt sein und die Zielgruppen
zu einem praktischen Handeln aufrufen.

Kurzbeschreibung

Aufbauend auf der bestehenden Klimapaket-Kampagne und bestehenden Aktionen
mit hoher Breitenwirkung in der Region wie Stadtradeln, Wettbewerb
,Fahrradfreundlicher ~ Arbeitgeber”, der Fahrradsternfahrt und weiteren
organisierten Radtouren sollen regionale Motivationsbausteine im Rahmen der
Klimapaket-Kampagne entwickelt und Uber einen langeren Zeitraum zur Forderung
des Radverkehrs durchgefiihrt werden. Ziel ist, dass sich die Bewohner der Region
Hannover (ber die schon bestehenden Aktionen noch starker mit dem Radfahren
identifizieren kénnen und ihnen die positiven Attribute des Radfahrens noch
stérker verdeutlicht werden. Gleichzeitig sollen Aspekte der Verkehrssicherheit
angesprochen werden, denn nur wer sich beim Radfahren sicher fihlt, fahrt auch
gern und haufig Rad. Die Motivationsbausteine kénnen sich aus verschiedenen
Motivations-, Image- und Sicherheitsbotschaften zusammensetzen und sollen in
Form von Aktionen unter Nutzung der Medienvielfalt angewendet werden.
Folgende Themen kdnnten angesprochen werden:

. Radfahren ist einfach, nachhaltig, macht Spal und ist gesund.

e  Botschaften, welche das Miteinander der Verkehrsteilnehmer férdern und die
Wertschatzung der Radfahrenden weiter erhdhen, bspw. auch bei der
Fahrradmitnahme.
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° Radverkehr kann mittels offentlicher Radz&histellen ,sichtbar” gemacht
werden. Dafiur sollen an verschiedenen Orten in der Region 6ffentliche
Radzéhlstellen installiert werden. Die Einfuhrung sollte medial begleitet
werden.

e  Daruber hinaus sollen sicherheitsrelevante Botschaften im Rahmen von
geeigneten  Aktionen  transportiert und an die Starkung des
Gefahrenbewusstseins der Radfahrenden appelliert werden.

Die Entwicklung von ubertragbaren Motivationsbausteinen (Botschaft und Aktion)
als Erweiterung der Klimapaket-Kampagne und aufbauend auf der Vielzahl schon
bestehender Aktionen soll professionell durchgefiihrt werden und jederzeit
erweiterbar sein. So konnen wiederkehrende Aktionen wie zum Beispiel
Radtouren, Feste oder Aktionen mit Aufkl&rungscharakter zum Einsatz kommen.
Um alle Zielgruppen zu erreichen, sollten in Abstimmung mit Team
Kommunikation unterschiedliche Medien genutzt werden (z.B. soziale Medien wie
Facebook, Twitter und YouTube). Dartiber hinaus soll die Bevolkerung bei
bestimmten Aspekten aktiv, z.B. tiber eine Meldeplattform, eingebunden werden.

Wéhrend der Erarbeitung der Motivationsbausteine wird die kurzfristige
Umsetzung eines Fotowettbewerbs empfohlen. Die eingegangenen Fotos kdnnen
dann wiederum in den Materialien im Zuge der Umsetzung der
Motivationsbausteine und bei der Offentlichkeitsarbeit verwendet werden.

Empfehlenswerte Mallhahmenkombinationen:

e  Nutzung bestehender Netzwerke wie Runder Tisch Radverkehr (Polizei,
Verbénde,...) im Zuge der vorhandenen Aktionen wie Stadtradeln,
Wettbewerb ,,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber*, ... und
maflnahmenorientierte  Erweiterung um neue Netzwerkpartner (z.B.
Krankenkassen, Wohnungswirtschaft, Einzelhandel,...), die als Ad-Hoc-
Gruppen in die Entwicklung von Aktionen eingebunden werden.

e Die Entwicklung und Umsetzung der Motivationsbausteine wird durch
Pressearbeit begleitet. Zudem werden Informationsmaterialien erstellt.

Handlungstrager:

e Die Entwicklung und Durchfilhrung von Motivationsbausteinen als
Erweiterung der Klimapaket-Kampagne ist auf Handlungsebenen der Region
Hannover angesiedelt und kann mit Unterstiitzung der Kommunen sowie
anderen wichtigen Partnern aus den Bereichen Verkehrssicherheit und
Radverkehrsférderung umgesetzt werden.

e  Medienpartnerschaften konnen hilfreich fir die Durchfuhrung einer
Kampagne sein.
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Aufgabe der Region:

Die Region Hannover beauftragt die Entwicklung und Durchfihrung der
Motivationsbausteine (Kampagne) zum Radfahren in der Region Uber einen
mittleren Zeitraum. Dartiber hinaus motiviert die Region weitere Beteiligte
zur Durchfiihrung der Bausteine, in diesem Zusammenhang nimmt die Region
auch  Koordinierungsaufgaben  wahr.  Deutschlandweit  bestehende
Kampagnenbausteine und die Einbindung des ,,Regionald” als Figur sollten
dabei berlcksichtigt werden.

Kostenrahmen:

Der Kostenrahmen hangt vom Umfang der Motivationsbausteine ab. Es wird
fur die Durchfihrung von mehreren Motivationsbausteinen mit einem
kontinuierlich erweiterbaren Bausteinprinzip angenommen, dass jahrlich
75.000 € bereitgestellt werden. Zusétzlich kdnnen Kosten fir weitere
Werbematerialien und Aktionen hinzukommen.

Offentliche Zahlsaule: In Abhingigkeit von den auf der Zihlsdule angezeigten
Informationen liegen die Anschaffungskosten je S&ule bei ca. 10.000 bis
15.000 €, somit ergeben sich Investitionskosten von 50.000 bis 75.000 € fiir
die Anschaffung von 5 Z&hlsdulen. Eine Kostenminderung durch die
Beteiligung von Sponsoren ist denkbar.

Fotowettbewerb als Werbemittel (verbunden mit einer eindeutigen Klarung
der Fotorechte im Vorfeld des Wettbewerbs ermdglicht den Ausbau der
Fotodatenbank der Region): ca. 5.000 €.

Mogliche Anreize:

Die Anreizwirkung fir Kommunen zur Durchfiihrung der bereitgestellten und
teilweise mit erarbeiteten Bausteinen der Kampagne besteht in der
Bereitstellung durch die Region. So muss nicht jede einzelne Kommune eine
Kampagne und daflr notwendige Materialien entwickeln. Dies wirkt sich
positiv auf personelle und finanzielle Ressourcen aus.

Geschatzte Wirksamkeit fur Zielerreichung:

sehr hoch

Zeithorizont:

kurz- bis mittelfristig
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Erfahrungen / Beispiele:

»Nurnberg steigt auf™

Die Radverkehrsforderung in Nulrnberg wurde von einer intensiven
Offentlichkeitsarbeit begleitet, innerhalb dessen Megaboards, Citylights,
Stadtreklamen bespielt und Informationsflyer, Freecards, Schnappbénder und
Kinospots sowie ein Internetauftritt geschaltet wurden. Die Kosten beliefen
sich von 2010 bis 2014 auf 100.000 € und werden fiir den Zeitraum von 2015
bis 2019 ebenfalls mit 100.000 € angesetzt. Somit werden jahrlich 20.000 €
(entsprechend 4 Cent pro Einwohner und Jahr) fiir die Offentlichkeitsarbeit
im Rahmen von ,,Niirnberg steigt auf** ausgegeben.

,Radlhauptstadt Miinchen*

Bei der ,Radlhauptstadt Miinchen handelt es sich um eine
Marketingkampagne zur Steigerung der Fahrradnutzung. Das positive Image
des Fahrrads sollte im Rahmen dieser Kampagne gestarkt und starker ins
Bewusstsein gerlickt werden. Dafur werden viele unterschiedliche
Marketingelemente eingesetzt. In der Evaluation zeigte sich, dass
professionelle  Kommunikation ~ zu  starken  Steigerungen  des
Radverkehrsanteils beitragen kann. Im Zeitraum von 2010 bis 2014 wurden
3,75 Mio. € in die Kampagne investiert, durchschnittlich somit 750.000 € pro
Jahr (entsprechend 54 Cent je Einwohner im Jahr).

,,Osnabriick sattelt auf*

In Osnabriick soll mit der Kampagne ,,Osnabriick sattelt auf* das Radfahren
in ein positives Licht geriickt werden. Daflr wurden 2013 100.000 € und im
Jahr 2014 50.000 € bereitgestellt. Fur die Werbung des Fahrrads als
Alltagsverkehrsmittel werden in Anlehnung an die ,,Kopf an — Motor aus*-
Kampagne lustige Slogan verwendet. Neben Plakaten, Postkarten und
Buswerbungen werden Aktionen (Blitzer-Aktion, Coaching-Pack,...) und
Wettbewerbe durchgefihrt.

Bausteine des Projektes Radkultur in Baden-Wirttemberg

Ein Beispiel von Bausteinen zur Unterstiitzung der Radverkehrssicherheit,
deren Durchfuhrung fiir Veranstaltungen gebucht werden kann, stellen im
Rahmen des Projektes Radkultur der Arbeitsgemeinschaft Baden-
Wirttemberg (AGFK) der RadCHECK, der DunkelTUNNEL, die
Schultournee sowie die RadBOX dar. Diese Bausteine sind fertig vorbereitet
und konnen so fur ein oder zwei Tage zusammen mit einem
Informationsstand gebucht werden (http://www.agfk-
bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/

RadKULTUR/Bestellformular RadKULTUR_AGFK_140331.pdf)



http://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/%20RadKULTUR/Bestellformular_RadKULTUR_AGFK_140331.pdf
http://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/%20RadKULTUR/Bestellformular_RadKULTUR_AGFK_140331.pdf
http://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/%20RadKULTUR/Bestellformular_RadKULTUR_AGFK_140331.pdf
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Bilder — Abbildungen:
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Abb. 4.19: ,,Osnabriick sattelt auf, aufbauen auf der ,,Kopf an“ - Kampagne

Abb. 4.20a:  Za&hlstelle am E-Radschnellweg ~ Abb. 4.20b: :  Z&hlstelle Offenburg
in Gottingen

Mach Dir Dein Bild: Selfies
gesucht!

Jetzt Selfie eil , Teil der werden — und
Gewinne absahnen: Hier findet Inr alle Infos.

Mach Dir Dein Bild!

Abb. 4.21: Fahrradwaschanlage auf dem Abb. 4.22: Selfies gesucht! Hannover
Fahrradmarkt in Potsdam
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Kenngr6Ren fur Evaluierung

Wirkung der sicherheitsrelevanten Botschaften der Motivationsbausteine:
Abgleich der Entwicklung der Daten aus der Unfallanalyse in Bezug auf den
jeweiligen beworbenen Sicherheitsaspekt innerhalb der Kampagne.

Bewertung der entwickelten Bausteine und Aktionen im Hinblick auf die
Beteiligung der Akteure, Erreichbarkeit der Zielgruppe und Zielerreichung
sowie Ubertragbarkeit und Anwendbarkeit durch die Kommunen in der
Region nach einer ersten Umsetzung durch eine Einschdtzung der
Wirksamkeit durch die Beteiligten.

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fiur die Region

»Aktionsprogramm Motivation®: Erarbeitung von Motivationsbausteinen zum
Radfahren fiir die Region Hannover; 2015 bis 2020 z.B. mit jahrlich75.000
Euro

Parallel zur Erarbeitung von Kampagnenbausteinen: Durchfuhrung eines
Fotowettbewerbs (2015)
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4.2.10

Vernetzung der Radverkehrsakteure
Leitsatz:

e  Radfahren in der Region ist sicher!
e Radfahren in der Region schafft gutes Klima!
e  Radfahren in der Region ist schnell und komfortabel

Ziele:

. als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region
schafft gutes Klima!*

. als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region ist
sicher*

e als Querschnittsaufgabe alle Ziele des Leitsatzes ,,Radfahren in der Region ist
schnell und komfortabel*

Auswahlbegriindung

Die erfolgreiche Forderung des Radverkehrs ist nur durch ein breites Netzwerk an
Akteuren moglich, die gemeinsam und in unterschiedlichen Themenfeldern an der
Verbesserung der Infrastrukturen und Serviceangebote fur den Radverkehr sowie
einem fahrradfreundlichen Klima arbeiten. Neben der Schaffung von
Kommunikationsstrukturen innerhalb der Verwaltungen trdgt auch die
Einbeziehung und der Zusammenschluss von Vereinen, Verbanden und weiteren
Dritten zur Radverkehrsforderung bei. Vorhandene Strukturen sollen fortgefiihrt
und erweitert, zusétzliche Strukturen geschaffen werden.

Kurzbeschreibung

Die in der Region Hannover etablierten Kommunikationsforen ,,Runder Tisch der
Experten aus Initiativen und Verbanden“ sowie das Vernetzungstreffen der
Kommunen wurden im Rahmen einer Befragung der Kommunen wahrend der
Erarbeitung des Handlungskonzeptes durchweg positiv bewertet und sollten
zwingend fortgefuhrt werden. Vorrangig dienen diese Foren dem
Informationsaustausch und der Anregung zu Arbeitsschwerpunkten in den
Arbeitsgruppen. Als Anregung aus der Befragung der Kommunen sollen die
bestehenden Kommunikationsforen um Best-Practice-Beispiele erganzt werden.
Dartiber hinaus ist der Informationsfluss zwischen Region und den Kommunen
sowie die konkrete gemeinsame Erarbeitung bzw. Meinungsbildung zu
Radverkehrslosungen  wichtig, um unter anderem eine einheitliche
Radverkehrsfiihrung in der Region Hannover zu erreichen und die Synergieeffekte
im Zuge der Radverkehrsforderung zu nutzen. Eine funktionierende
Kommunikation kann zudem zu gegenseitiger Motivation beitragen. Sowie der
Erfahrungsaustausch auch vielfach Problemldsungen beschleunigen kann.

Neben dem Austausch der Kommunen untereinander sowie mit Verbanden,
Vereinen und der Region ist die Mitarbeit und Unterstiitzung der AGFK
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Niedersachsen durch die Region Hannover zu empfehlen. Die AGFK
Niedersachsen unterstiitzt Kommunen unter anderem bei der Offentlichkeitsarbeit,
mochte Informations- und Kommunikationsplattformen sowie Beratungen und
Erfahrungsaustausch anbieten.

Neben diesen beschriebenen Vernetzungen ist die Einbindung Dritter fir eine
erfolgreiche Umsetzungen einiger MaRnahmen notwendig. Gerade im Rahmen der
Offentlichkeitsarbeit und der Realisierung von Wettbewerben, MaRnahmen,
Aktionen und Kampagnen sowie thematischen Schwerpunkten in der
Radverkehrsférderung wird auch die Einbindung von z.B. Wohnungswirtschaft,
Polizei, Vereinen, Einzelhdndlern, Arbeitgebern, Schulen, Berufskraftfahrer etc.
empfohlen. Die Beteiligung der Akteure ist dabei differenziert: einige Akteure
werden nur fir eine Aktion ad hoc eingebunden sein, wéhrend andere dauerhaft zu
beteiligen sind. Mit einer Vielzahl von Akteuren kann das Radfahrpotenzial
optimal ausgeschopft werden.

Empfehlenswerte Mallhahmenkombinationen:

e  Nutzung bestehender Netzwerke

Handlungstrager:

e  Handlungstrager sind die Region, die Kommunen, die AGFK Niedersachsen,
Vereine, Verbande, sowie weitere Akteure.

Aufgabe der Region:

e Die Region initilert und etabliert die Vernetzung der diversen
Handlungspartner. Zusétzlich gibt die Region einen ersten Input, bspw. in
Form von Praxisbeispielen um gemeinsam mit Dritten an der
Radverkehrsforderung zu arbeiten.

Kostenrahmen:

e Die Initiierung der Vernetzung mit Dritten sowie mit Kommunen und
Verbanden ist im Rahmen der personellen Kapazitdten der Region
durchzufuhren. Finanzierungen sind nur im Rahmen von entwickelten
Malnahmen, bspw. durch Preisgelder anzusetzen, dabei ist auch die
finanzielle Beteiligung von Dritten zu berlicksichtigen.

e Fir die Mitgliedschaft in der AGFK und anderen Netzwerken sind
Mitgliedsbeitrage vorzusehen.
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Mdégliche Anreize:

Die Anreize unterscheiden sich je nach Netzwerk und beteiligten
Radverkehrsakteuren Kommunen z.B. profitieren durch ein Erfahrungs- und
Informationsaustausch von den Vernetzungstreffen wéhrend Dritte wie z.B.
der  Einzelhandel bei  fahrradfreundlichen Bedingungen  von
Stammkundenbindung und Umsatz sowie einem Imagegewinn profitiert.
Arbeitgeber die animiert durch z.B. einen Wettbewerb ein fahrradfreundliches
Umwelt schaffen und so Mitarbeiter zu mehr Fahrten mit dem Rad animieren
profitieren mehrfach: weniger Personalausfalle durch Gesundheitsférderung,
Steigerung der Produktivitat und Konzentration.

Geschatzte Wirksamkeit fiir Zielerreichung:

hoch

Zeithorizont:

Verstetigung der etablierten Netzwerke (Daueraufgabe)
Unterstutzung und Mitarbeit AGFK Niedersachsen (Daueraufgabe)

Initiierung neuer Netzwerke bspw. Wohnungswirtschaft, Fahrlehrer, Schulen,
Arbeitgeber, etc.

Erfahrungen / Beispiele:

Aktionsnetzwerk movidu: Zusammenschluss verschiedener Organisationen,
die mit ihren Angeboten Lehrkraften an Schulen zum Thema
Mobilitatserziehung zur Seite stehen.

,Bambergs fahrradfreundliche Geschéfte gesucht* (Gemeinschaftsaktion von
Stadt, Stadtmarketing, Handelsverband, Einzelhandelt und Vereinen).

Bilder — Abbildungen:

movVvidu

UNSERE WEGE MACHEMN 5CHULE

Abb. 4.23: Logo movidu
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Kenngr6Ren fur Evaluierung

e  Quantitativ: Bewertung der Vernetzungstreffen (Runder Tisch Radverkehr)
und thematischer ~ Ad-hoc-Arbeitsgruppen (H&aufigkeit der Treffen,
Teilnehmer)

e  Qualitativ  (Befragung unter den Teilnehmenden zur Haufigkeit und
Informationsgehalt und —gewinn der Treffen sowie der Arbeitsergebnisse)

Aktionsprogramm/ Handlungsempfehlungen fir die Region

e Aktionsprogramm Vernetzung™: Fortfuhrung bestehender
Vernetzungstreffen (Vernetzungstreffen und Runder Tisch).

o  Erweiterung bestehender Treffen um thematische Zusammenarbeit (h&ufig als
ad-hoc-Arbeitsgruppe fiir spezielle Themen und Aktionen), um Anreize flr
die Nutzung des Fahrrads auf den taglichen Wegen zu entwickeln, z.B.
Fahrradfreundlicher ~ Stadionbesuch  (Kooperation mit Hannover 96),
Fahrradfreundlicher Einzelhandel (bspw. Kooperation mit Citygemeinschaft),
Rabatte fiir Radfahrende Zoobesucher (Kooperation mit Zoo)
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4.3

Erganzende Mallnhahmen

Neben den zehn zentralen MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs in der
Region Hannover koénnen weitere Malinahmen zur Steigerung des Radverkehrs
beitragen. Bei diesen erganzenden MaRnahmen wird die Wirkung zur Steigerung
des Radverkehrsanteils in der Region Hannover gegentiber den Top-Malinahmen
geringer eingeschatzt. Die MaRnahmen sind daher in der Umsetzung nicht prioritar
zu behandeln.

Fahrradstationen an ausgewahlten Haltestellen des SPNV

Die Region Hannover besitzt eine gute Ausgangslage an Bike & Ride -
Abstellanlagen in Form von Fahrradgaragen an verschiedenen Bahnhdfen. Dies
fuhrt im Gegensatz zu anderen Regionen in Deutschland zu einer sehr
komfortablen Ausgangsbasis fur die Fahrgéste der Region. Die Fahrgaste finden an
den Haltestellen eine Vielzahl von uberdachten Anlehnbiigeln vor. Eine allgemein
glltige Empfehlung fiir die Region zur Errichtung von bewachten Fahrradstationen
mit integriertem Serviceangebot kann nicht gegeben werden, da die zusatzlichen
Nutzungsentgelte vor dem Hintergrund des guten Basisangebotes infrage zu stellen
sind. Fur hoch frequentierte Bahnhofe des SPNV mit einer Uber das Angebot
hinaus gehenden Nachfrage ist die Realisierbarkeit einer Fahrradstation in Form
einer Machbarkeitsstudie zu prifen. Zunehmend werden diese Haltestellen als
Mobilitatsstationen mit  weiteren multimodalen  Angeboten  ausgestattet
(Leihfahrréder und Lastenfahrréder).

Offentliches Fahrradverleihsystem

Ein Fahrradverleihsystem erhoht einerseits die Prdsenz des Fahrrads im Stadtbild
und dient andererseits der Erweiterung des OPNV-Angebotes. Die Fahrrader in
einem stationsbasierten System kénnen von den Pendlern als Erganzung zum
bestehenden OPNV-System genutzt werden. Dariiber hinaus bietet sich in
Zusammenarbeit von Kommune und Unternehmen ein Fahrradverleihsystem auf
bestimmten Relationen an. Die Fahrradverfligbarkeit auf der ,letzten Meile* wird
damit erhoht. Ein Beispiel fiir ein relationales Fahrradverleihsystem kénnte in
Barsinghausen die Relation zwischen Bahnhof und dem Standort Bahlsen sein.

Forderung von Serviceeinrichtungen

Grundsétzlich wird die Einrichtung von Serviceangeboten empfohlen. Dabei kann
es sich um Luftpumpen, Flickzeug, Ablagemdglichkeiten fir Fahrradhelme,
Lieferdienste mit dem Rad und anderen Serviceangeboten handeln. Die Region
sollte die Etablierung durch Dritte unterstitzen.

Im Zuge der steigenden Elektromobilitat sollte bei den Serviceangeboten auf die
Bedirfnisse von Elektrofahrrddern eingegangen werden. Gerade oOffentliche und
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private Einrichtungen, in denen sich Kunden (ber einen langeren Zeitraum
aufhalten bietet sich die Lademdglichkeit als zusétzlicher Serviceanreiz an.

Konzeptionelle Berticksichtigung des Radverkehrs bei der
Verknupfung mit anderen Verkehrsarten

Die Radfahrenden sollen in konzeptionellen Erarbeitungen als gleichwertiger
Verkehrsteilnenmer beriicksichtigt werden. Gerade bei Konzeptionen zum
intermodalen Verkehrsmittelangebot an sogenannten Mobilitatsstationen wird dem
Radverkehr eine zentrale Rolle zugeschrieben. So sollten bspw. an Carsharing-
Stationen sichere Fahrradabstellanlagen beriicksichtigt werden und der Radverkehr
auch im Zuge des Mobilitdtsmanagement Beachtung finden.

Mangelmeldesystem/Radwegpaten als Unterstlitzung zur
Qualitatssicherung

Eine  Mdglichkeit  zur  Unterstitzung  der  Qualitatssicherung  der
Radverkehrsanlagen besteht in der Einrichtung eines Mangelmeldesystems sowie
der Ausbildung von Radwegpaten. Daflir muss die nachgelagerte Bearbeitung
dauerhaft sichergestellt werden.

Fortbildungsangebote

Die Bandbreite der Akteure ist in der Radverkehrsférderung groR. Um (ber
aktuelle Kenntnisse der Radverkehrsforschung, Fordermdglichkeiten und neue
Aktionen, MaBnahmen und Modglichkeiten der Radverkehrsforderung zu
informieren wird vorgeschlagen ein Fortbildungsangebot fur die Akteure der
Radverkehrsférderung zu erarbeiten. Zusammenschliisse und Synergien mit der
AGFK Niedersachsen sind hierflr zu prifen.

Fahrrader im Guterverkehr

In der Region Hannover wird derzeit ein Gutachten ,,Green Logistics erarbeitet,
bei dem auch das Fahrrad eine Rolle spielen konnte. Die Ergebnisse sind auch als
ergdnzende MaRnahmen im Zuge der Umsetzung des Handlungskonzeptes
Radverkehr zu berucksichtigen.

Faltrad-Aktion

Eine Mdglichkeit bei Platzproblemen die Fahrradmitnahme in Ziigen und somit die
Intermodalitdt zu fordern stellen Faltrdder dar. Der Verkehrsverbund kann
beispielsweise in Kooperation mit dem ADFC allen Fahrgésten oder seinen Abo-
Kunden preisgiinstigere Faltrader anbieten. Derartige Aktionen gibt es zum
Beispiel im Verkehrsverbund ,,Rhein-Neckar, Miinchen und Hamburg.
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Evaluierungskonzept

Zahlungen

Die angestrebte Zielerreichung ,,Erh6hung des regionsweiten Radverkehrsanteils
auf 21 %" kann abschlieBend nur im Rahmen einer Modal Split Erhebung
uberprift werden. Damit aber zeitnah verlassliche Aussagen zur Entwicklung des
Radverkehrsaufkommens mdglich sind, wird eine Erfolgskontrolle durch
turnusmalige Zahlungen vorgeschlagen. Vorgesehen wird die Auswahl von
Referenzstrecken im Zuge des regionalen Radverkehrsnetzes, an denen jahrlich
Zé&hlungen durchgefuhrt werden. In Abhéngigkeit von der technischen
Entwicklung koénnen hier Dauerzahlstellen zum Einsatz kommen oder aber
vierstiindige Zahlungen durchgefiihrt werden. Uber ein Hochrechnungsverfahrent
kénnen die so erfassten Werte auf die Tagesradverkehrsstarken hochgerechnet
werden.

Den Kommunen soll Gelegenheit gegeben werden, sich bei der Auswahl der
Referenzstrecken und an der Durchfiihrung der Erfassung zu beteiligen. Im
Gegenzug konnen sie die Mdéglichkeit erhalten, weitere vertiefende Ergebnisse fir
ihre Kommune zu ermitteln. Die genaue Art und Form der Erfassung soll mit den
Kommunen im Rahmen der Vernetzungstreffen erértert werden. Vorgeschlagen
wird, dass

e die Zahlung jahrlich an einem bestimmten Wochentag und identischen
Zdhlstellen erfolgt, alternativ waren automatische Zahlstellen in einem
festgelegten Rhythmus zu installieren und

e die Organisation von der Region Hannover mit Unterstiitzung der Kommunen
tibernommen wird.

Die Einrichtung von ausgewahlten &ffentlichkeitswirksamen Zahlsaulen wird als
weitere  wichtige Malnahme zur Erfassung der Entwicklung des
Radverkehrsaufkommens empfohlen. Vorgeschlagen werden bis zu funf solcher
Z&hlsédulen mit Anzeige des aktuellen Radverkehrsaufkommens. Diese S&ulen
bieten nicht nur verlassliche Informationen Uber das Radverkehrsaufkommen an
den jeweiligen Standorten, sondern sind auch wichtige ,,Botschafter” fiir den
Radverkehr. Die Standortbestimmung sollte von daher sehr zentrale Standorte
favorisieren, die sowohl ein hohes Radverkehrsaufkommen erwarten lassen, als
auch eine gute Wahrnehmung durch andere Verkehrsteilnehmer.

1 Im Rahmen des Forschungsvorhabens ,,Hochrechnungsmodell von Stichprobenzéhlungen fir den

Radverkehr ,,(2011)(FE77.495) der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, das die TU Dresden
zusammen mit der PGV erarbeitet hat, kénnen die erhobenen Daten im Nachgang auf
Tagesradverkehrsstarken hochgerechnet werden. Dabei kénnen neben den Spezifika der
jeweiligen Zahlstelle (z.B. Verlauf einer touristischen Route, Lage innerhalb der Stadt) auch
ungunstige Witterungsbedingungen beriicksichtigt werden.
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Unfallanalyse

Inwieweit die Erreichung des Oberziels Verbesserung der Verkehrssicherheit
erfolgreich umgesetzt wurde, kann nur anhand der Auswertung der Unfallzahlen
und —kenngroRen erfolgen. Derzeit werden die Unfallzahlen fur die Region
aufbereitet. Diese Aufbereitung sollte in einem kontinuierlichen Rhythmus
wiederholt werden, um eine Verstetigung zu erreichen. Die vertiefende
Unfallanalyse ist ein wesentliches Instrument, mit dessen Hilfe die Wirksamkeit
der sicherheitsrelevanten Malinahmen zu Uberpriifen sein wird.

Zudem sind die Auswertungen der Unfallkommission hinsichtlich der
Radfahrunfalle zu betrachten und kontinuierlich zu beobachten.

Aber auch Unfallanalysen, die im Zusammenhang mit aufklarenden MaRnahmen
zu sehen sind, sollten durch gezielte Unfallbetrachtungen hinsichtlich ihrer
Wirksamkeit Uberprift werden. Sind Unfélle innerorts mit linksfahrenden
Radverkehr riicklaufig, nachdem entsprechende 6ffentlichkeitswirksame Aktionen
auf das erhohte Unfallrisiko hingewiesen haben?

In welchem Turnus und mit welchen konkreten Fragestellungen diese
Unfallanalysen erfolgen sollten, ist jeweils von der zu Uberpriifenden MalRnahme
abhangig. Generell gilt es zu berlcksichtigen, dass neue Regelungen,
Verkehrsfihrungen oder auch Bewusstseinsdnderungen nicht unmittelbar ihre
Wirkung zeigen, sondern der Zeitraum flr die Nachher-Betrachtung ausreichend
lang gewahlt werden sollte.

Evaluierung der zentralen Malinahmen

Auch fur die Einzelmanahmen bzw. deren Umsetzung und ihren Erfolg mit Blick
auf die Erreichung des Oberziels ist eine Evaluierung vorgesehen. Wobei jede
MaRnahme flr sich getrennt zu betrachten ist. Von daher ist die vorgesehene
Evaluierung nicht an dieser Stelle zentral behandelt worden, sondern jeweils bei
der Vorstellung der MaRnahmen in Kapitel 4.2.
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6.1

Rahmenbedingungen und Umsetzung

Mithilfe des Handlungskonzeptes, welches verschiedene MalRnahme zur Forderung
des Radverkehrs benennt, soll das Oberziel ,,Steigerung des Radverkehrsanteils auf
21% in der Region Hannover bei gleichzeitiger Erhthung der Verkehrssicherheit
bis zum Jahr 2025 erreicht werden.

Als eine besondere Herausforderung gilt die unterschiedliche Ausgangsbasis der
21 Kommunen im Hinblick auf die Radverkehrsférderung sowie die differenzierten
Siedlungs- und  Verkehrsstrukturen.  Letztlich sind im  vorliegenden
Handlungskonzept Malinahmen mit einem hohen Potenzial zur Steigerung des
Radverkehrsanteils im Zustandigkeitsbereich der Region sowie im Bereich der
Kommunen dargestellt. Gerade fur letztere, die nicht im direkten Wirkungsbereich
der Region Hannover liegen, sind im Rahmen der Malnahmen Anreizsysteme
entwickelt worden, so dass die Kommunen aktiv zur Verbesserung des Angebotes
fiir Radfahrende und so zur Steigerung des Radverkehrsanteils beitragen.

Fir die Umsetzung der entwickelten MaRnahmen sind dauerhaft verankerte
finanzielle und personelle Kapazititen notwendig. Diese werden als
Rahmenbedingungen angesehen.

Finanzierung

Zur Umsetzung der vorgeschlagenen Malinahmen mit einem kurzfristigen bis
langfristigen Umsetzungshorizont ist ein Radverkehrsbudget einzurichten, um
Planungssicherheit Uber mehrere Jahre zu gewéhrleisten. Eine erste Abschétzung
zur Hohe des Finanzbudgets orientiert sich an der Empfehlung aus dem Nationalen
Radverkehrsplan 2020. Die HoOhe des Budgets hangt von der vorhandenen
Ausgangslage im Radverkehr und von den Malnahmen, die im Zuge der
Radverkehrsforderung durchgefihrt werden sollen, ab.

Die Abschatzung im NRVP 2020 basiert auf umfangreichen Recherchen
vorhandener Mittelansdtze und —bedarfe im In- und Ausland. Die konkreten
Angaben wurden dabei differenziert nach ,Einsteigern®, ,,Aufsteigern und
,Vorreitern  aufbereitet. Sie konnen gemdl dem NRVP 2020 als
Orientierungsrahmen dienen. Der Mittelbedarf liegt bei Stddten und Gemeinden
demnach bereits fiir ,,Einsteiger* zwischen 8 und 18 EUR pro Einwohner und Jahr
und reicht bei ,,Vorreitern* bis auf Werte zwischen 18 und 19 EUR pro Einwohner
und Jahr.

Unabhéngig von den Mitteln, die die Stddte und Gemeinden als Finanzmitteln
bereitstellen, wird der Finanzbedarf bei Landkreisen (und damit analog fur die
Region Hannover) gemaR NRVP 2020 geringer eingeschétzt als bei den Stédten
und Gemeinden. Er betrégt zwischen 1 und 6 EUR pro Einwohner und Jahr fir
,Einsteiger und ,,Aufsteiger. Fur ambitionierte Landkreise (,,Vorreiter®) wird ein
Finanzbedarf zwischen 4 und 6 EUR pro Einwohner und Jahr angesetzt. In diesen
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Ansétzen fir den Finanzbedarf sind Angaben fir die Infrastruktur sowie fir
nichtinvestive Malnahmen enthalten (NRVP 2020, S. 63).

Fir die Region Hannover wird fur die Umsetzung der radverkehrsférdernden
MafRnahmen ein Mitteleinsatz von etwa 4 € pro Einwohner und Jahr empfohlen.
Wahrend bei der Infrastruktur sowie den Abstellanlagen die Einwohner des
Umlandes der Region Hannover (ohne die Einwohner der LHH) bei der
Berechnung des Mitteleinsatzes berlcksichtig wurden, beziehen sich die
Mitteleinsitze fur die nicht investiven Mittel auf die Einwohner des gesamten
Regionsgebietes (einschliellich der LHH). Dieser Ansatz wurde bewusst gewahlt,
da gerade die Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation fir Stadt und Umland
gebundelt werden sollte. Derzeit ist der Anteil der Infrastruktur, welcher sich auf
den Netzausbau und die Erhaltung bezieht mit ca. 3 € pro Einwohner sehr hoch.
Zukinftig werden sich die finanziellen Aufwendungen starker zur Erhaltung
verlagern. Fir die Abstellanlagen und die nicht investiven Mittel wie
Veranstaltungen, Informationen und Beteiligungen werden zusammen ca. 1,00 €
pro Einwohner jahrlich als notwendiger Finanzbedarf mit dem Ziel, den
Radverkehrsanteil zu steigern, gesehen.

Finanziell bedeutet dies etwa einen Mitteleinsatz fur den Radverkehr in Hohe von
2,0 bis 2,5 Mio. € jahrlich. Abzuglich des schon bestehenden Etats zur
Radverkehrsférderung entspricht dies zusétzlichen finanziellen Aufwendungen in
Hohe von durchschnittlich etwa 1 Mio. € jahrlich. Im ersten Jahr der Umsetzung
(also 2015) wird der Mitteleinsatz aufgrund von zundchst erforderlichen
konzeptionellen Planungsleistungen deutlich darunter liegen.

Fir die Umsetzung der MalRnahmen des Handlungskonzeptes sollten die
bestehenden Haushaltsetats der Fachbereiche entsprechend aufgestockt werden.
Zusatzlich ist eine weitere Haushaltsstelle fur nicht investive MalRnahmen
einzurichten, aus der neben Mitteln fiir die Offentlichkeitsarbeit und fiir
Motivationsbausteine auch finanzielle Anreizsysteme fur Kommunen finanziert
werden kénnen.

Anreizsysteme durch Finanzierungsunterstiitzung

Um die Kommunen im Rahmen des Handlungskonzeptes der Region zur
Forderung des Radverkehrs zu motivieren und die Eigeninitiative der Kommunen
anzuregen, sind fur einige Malnahmen Anreizprogramme entwickelt worden.

Die Entwicklung von Anreizprogrammen fir Kommunen auf regionaler Ebene
bzw. auf Ebene der Landkreise ist nicht neu. Beispielhaft sind einige Férderungs-
und Finanzierungsideen dargestelit.
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6.2

Erfahrungen / Beispiele

Landkreis Géppingen (ca. 252.000 EW):

Der Landkreis Goppingen hat im September 2013 eine Richtlinie zur Fdrderung
von RadverkehrsmaBnahmen in Baulast der Gemeinden verabschiedet. J&hrlich
stehen 50.000 € Fordermittel fiir Mafinahmen in der Baulast der Gemeinden zur
Verfligung. Die Malinahmen mussen Bestandteil der Radverkehrskonzeption des
Landkreises sein und der Verbesserung der Radwegeinfrastruktur dienen. Darlber
hinaus ist eine Forderung der Umsetzung der Radwegweisung in Verbindung mit
der Integration in das kreisweite Beschilderungskonzept mdglich.

Landkreis Nienburg/Weser (ca. 122.000 EW):

Der Landkreis Nienburg hat im Jahr 2007 mit den Mitgliedskommunen des
Netzwerkes ,,Radverkehr” eine Zielvereinbarung beschlossen, in denen sich die
Kommunen grundsétzlich zum Verkehrsmittel Fahrrad bekennen und eine
Forderung unterstitzen. Darin ist unter anderem festgelegt, dass der Radverkehr
systematisch in der kommunalen Planung Berucksichtigung findet, ein
Ansprechpartner fiir den Radverkehr benannt wird, ein Finanzierungsansatz zur
Forderung des Radverkehrs im kommunalen Haushalt bertiicksichtigt wird und
MaRnahmen unter Beteiligung verschiedener Akteure erstellt werden.

Landkreis Grafschaft Bentheim (ca. 135.000 EW):

Im Landkreis Grafschaft Bentheim wurde im Jahr 2010 das Umsetzungsprogramm
Fahrradleitbild beschlossen. So standen im Jahr 2010 25.000 € und jéhrliche
Folgekosten von 50.000 € fiir die Férderung der interkommunalen Umsetzung der
radverkehrsfordernden Mallnahmen zur Verfugung. Kreisangehdrige Stédte,
Gemeinden und Samtgemeinden kdnnen Antrége auf Forderung von Malinahmen
zur Akzeptanzverbesserung des Fahrradverkehrs stellen. Projektkosten werden mit
bis zu 50 % gefordert.

Personelle Kapazitaten und Vernetzung

Neben der finanziellen Ausstattung sind die personellen Kapazitaten flr die
Umsetzung und Koordination der MalRnahmen von groBer Bedeutung. Dies
bedeutet, dass neben der schon im Haushalt verankerten Stelle fur die
Radverkehrskoordinierung ausreichende personelle Kapazitaten in den jeweiligen
Teams vorzusehen sind. Die den Radverkehr koordinierende Person ist
Ansprechpartner fur alle Radverkehrsbelange und motiviert sowie initiiert weitere
wichtige Umsetzungsschritte.
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7 Aktionsprogramm

Im Aktionsprogramm (siehe Tab. 7.1) sind die Handlungsempfehlungen sowie die
notwendigen zusatzlichen finanziellen Mittel aufgefihrt und um einmalig
anfallende Kosten fiir Konzepterstellung ergéanzt worden. Ab dem 2016 ergeben
sich Kosten von zusatzlich 1,0 Mio. € pro Jahr.

Malinahme | Aktionsprogramm kontinuierliche einmalige
Kosten Konzept-
erstellung

1 Ausbau regionales Radverkehrsnetz

"Vorrang-Ausbau-Programm®, 300.000
Anpassung und Uberprifung
des Finanzbedarfes bis 2025

2 Quialitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen

Aktionsprogramm 100.000
Fahrradparken

3 Qualitdtsmanagement - Qualitatssicherung im regionalen Radverkehrsnetz

Aufbau 50.000
Instandhaltungsmanagement
(2016 bis 2017)

"Instandhaltungsmanagement”, 200.000
nach Ermittlung des
vollstdndigen
Handlungsbedarfes muss der
konkrete Finanzbedarf

angepasst werden
4 Optimierung der Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrten
"Sichere Uberquerungsstellen” 30.000
(Planungskonzept in 2016)
"Sichere Uberquerungsstellen™, 80.000

Umsetzung erster Malinahmen
(Kostenschatzung); konkrete
Finanzierung kann hoher
liegen, ist jedoch erst nach
Ermittlung des vollstandigen
Handlungsbedarfes moglich

5 Verkehrssicherheit durch verbesserte Sicht

"Freie Sicht" (Konzept zur 25.000
Umsetzung mit den
Kommunen)

"Freie Sicht" erste 50.000
Umsetzungsunterstiitzung;
konkrete Finanzierung erst
nach Ermittlung des
vollstandigen
Handlungsbedarfes moglich
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Malinahme | Aktionsprogramm kontinuierliche einmalige
Kosten Konzept-
erstellung
6 Fahrrad sucht Akzeptanz im OPNV
"Rad im OPNV" 10.000
7 Kapazitatsorientierter Ausbau von Bike & Ride
"Mobilitatsstationen” 40.000
(Erweiterung Bike & Ride)
Optimierte Schlisselvergabe 40.000

der Fahrradgaragen (bei
Neuanlagen der
Fahrradgaragen)

Saisonale 75.000
Kapazitatsanpassungen bei
Flachenknappheit

8 Informations- und Beteiligungsangebote schaffen

"Rad-(Rat)geber Region 30.000
9 Motivationsbausteine
"Motivation" 75.000
10 Vernetzung der Radverkehrsakteure
"Vernetzung" -
Tab. 7.1: Ubersicht mit Tabelle Aktionsprogramm und Kosten

Ausblick

Die Region Hannover unterstutzt seit vielen Jahren Malinahmen zur Forderung des
Radverkehrs. Mit dem Handlungskonzept Radverkehr liegen fir die Region
Hannover nun strategische Entwicklungsleitlinien fir die Radverkehrsforderung in
den néchsten zehn Jahren vor. Der Radverkehrsanteil soll regionsweit deutlich auf
21 % gesteigert werden, dies entspricht auch dem Ziel des (bergeordneten
Verkehrsentwicklungsplans Pro Klima — ein hoher Radverkehrsanteil wird
demnach wesentlich zur Reduzierung verkehrsbedingter CO,-Emissionen
beitragen. Darliber hinaus wurde die Erhéhung der Verkehrssicherheit als weiteres
Oberziel des Handlungskonzeptes formuliert.

Eine konsequente Verfolgung des angestrebten Oberziels ist ambitioniert und
bedarf eines strategischen Ansatzes sowie verbesserter Bedingungen fir die
Radfahrenden in den Bereichen Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit und
Vernetzung. Fur diese drei Bereiche liefert das Handlungskonzept Radverkehr zehn
konkrete Malinahmen. Aufbauend auf den bestehenden Strukturen und den
vorliegenden radverkehrsfordernden MalRnahmen bieten diese zehn MalRnahmen
ein hohes Potenzial, noch deutlich mehr Menschen dazu anzuregen, das Fahrrad
taglich zu nutzen. Das Handlungskonzept ist im Rahmen eines intensiven
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Beteiligungsprozesses in der Region Hannover und mit den Kommunen
ausflhrlich im Hinblick auf das Leitbild der Radverkehrsforderung sowie der
Realisierbarkeit und dem Potenzial der MaRnahmen, diskutiert worden. Da das
Handlungskonzept mit den nun vorliegenden Inhalten regionsweit eine hohe
Zustimmung erfahren hat, besteht die berechtigte Hoffnung auf ein effizientes
Mitwirken vieler Akteure bei der Umsetzung.

Die Umsetzung des Handlungskonzepts sollte - auch innerhalb der Region - als
langerfristiger Prozess angelegt werden und ist mit entsprechenden finanziellen
und personellen Ressourcen auszustatten. Auch dazu liefert das Handlungskonzept
konkrete Aussagen. Die Kommunikation der Radverkehrsakteure untereinander
und die Bindelung von vorhandenen Ressourcen in der Region Hannover sind
dabei von besonderer Bedeutung. Bei der Umsetzung von Malinahmen ist in
Abhangigkeit der Ausgestaltung der Mainahmen die finanzielle Beteiligung durch
Dritte sowie bestehende Férdermdglichkeiten zu nutzen.

Viele der vorgesehenen MaBnahmen erfordern einen langeren Vorlauf bis zur
Umsetzung, andere sind zeitlich deutlich schneller zu realisieren. VVorgeschlagen
wird von daher, zunédchst kurzfristig umsetzbare Teilmanahmen zu realisieren,
damit erste Erfolge bereits in den Jahren 2015 und 2016 sichtbar werden.
Gleichzeitig missen die eher mittelfristig angelegten Aktionsprogramme anlaufen.
Friihe erste Ergebnisse tragen zur Motivationssteigerung aller Beteiligten bei und
wirken sich positiv auf die aktive Mitgestaltung bei den MaRnahmen aus. Wahrend
die Umsetzung der Aktionsprogramme frihzeitig angegangen werden sollen,
kdnnen parallel folgende TeilmalRnahmen umgesetzt werden:

e  Fotowettbewerb
e Aktionen fiir eine hohere Akzeptanz bei der Fahrradmitnahme im OPNV
o  Aufruf zur Erfassung/ Beseitigung von Sichthindernissen

e  Aktionsprogramm Fahrradparken mit der Motivation, vermehrt Fahrradbtigel
aufzustellen

e  Errichtung erster éffentlichkeitswirksamer Zahlsaulen
e  Sicherung von Querungsstellen

Durch eine konsequente Umsetzung dieser ersten TeilmalRnahmen kann die Region
Hannover den Radverkehrsanteil bereits in dieser ersten Anlaufphase wirksam
steigern und gleichzeitig einen wichtigen Beitrag zur Erhohung der
Verkehrssicherheit leisten.

Bis zum Jahr 2025 wird es mit diesem differenzierten Handlungskonzept gelingen,
den Radverkehr in der Region Hannover insgesamt
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e sicher,
e schnell und komfortabel sowie

e in einem fahrradfreundlichen Umfeld

zu gestalten. Radfahren im Jahr 2025 macht noch mehr Freude als heute.
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