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1 Aufgabenstellung, Zielsetzung und Methodik

1.1 Einleitung

Verschiedene Herausforderungen haben gegenwartig und in den nachsten Jahren Einfluss auf
den Stellenwert des Radverkehrs: Der weltweite Klimawandel verlangt enorme Anstrengungen,
um durch eine Reduktion der CO>-Emissionen einen weiteren Temperaturanstieg zu verhindern.
Uber die groRen Einsparpotenziale in der Motorentechnik hinaus ist eine Verlagerung vom mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) auf den Umweltverbund notwendig. Dabei spielt das Fahrrad
als einziges emissionsfreies Verkehrsmittel, mit dem auch mittlere Entfernungen zuriickgelegt
werden konnen, eine besonders wichtige Rolle. Kleinstadte oder Gemeinden aus dem ,Speck-
girtel” von GroRRstadten wie die Gemeinde Wennigsen (Deister) konnen hier Vorreiter sein, weil
die Anbindung iiber den OPNV und iiber zukiinftig geplante Fahrradstralen fiir Radfahrende
attraktiv sein konnen.

Aber auch andere Umweltgesichtspunkte wie die Reduzierung von Larm und Schadstoffen des
motorisierten Verkehrs oder die Vermeidung von weiterer Flacheninanspruchnahme durch Stra-
Renneubau und -ausbau kénnen durch eine verstarkte Forderung des Radverkehrs unterstiitzt
werden.

Die Investitionskosten fiir Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung von durchgéngigen Vor-
rangrouten und deren Pflege sind im Vergleich zu den Wegekosten anderer Verkehrsarten wie
dem Kfz-Verkehr oder dem OPNV in Bezug auf die Fahrleistung ausgesprochen giinstig. MalR-
nahmen zur Erhéhung der Fahrradnutzung sind haufig schnell realisierbar.

Das Elektrofahrrad, insbesondere das Pedelec, gewinnt seit Jahren immer mehr an Beliebtheit.
Laut der Radreiseanalyse 2023 des ADFC nutzen bereits 42% der Radreisenden Elektrofahrra-
der. Aber nicht nur im Freizeitradverkehr, sondern auch im Alltag nutzen immer mehr Menschen
Pedelecs. Altere Menschen schétzen die Trittunterstiitzung, die den Fahrkomfort verbessert.
Somit erhalten sich die Senioren ihre Sportlichkeit und Beweglichkeit. Auch jingere Menschen
schatzen den hohen Komfort eines Elektrofahrrads. Teilweise wird das Elektrofahrrad als Ersatz
oder Erganzung zum eigenen Auto genutzt oder ermaoglicht es sportlicheren Nutzern neue Ziele
zu erreichen.

Nicht zuletzt fordert regelmaliiges Radfahren die Gesundheit. Radfahren beugt Erkrankungen
des Herz-Kreislaufsystems vor und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung
des Immunsystems bei. Darliber hinaus verbessert Radfahren die funktionelle Leistungsfahig-
keit des Organismus und schont die Gelenke. Eine verbesserte Gesundheit und ein hoheres
subjektives Wohlbefinden fordert auch die Leistungsbereitschaft am Arbeitsplatz und kommt
den Arbeitgebern zugute. In Betrieben, welche die Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg unter-
stiitzen, sank die Zahl der Krankheitstage der Mitarbeiter, die statt mit dem Kfz mit dem Rad zur
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Arbeit kamen, um die Halfte. Demzufolge reduzierten sich auch die Krankheitskosten der 6ffent-
lichen Verwaltungen, Betriebe und Krankenkassen. Insgesamt werden durch regelmaRiges
Radfahren die gesellschaftlichen Kosten verringert, wie Studien in Norwegen und Finnland be-
legten. Aus diesen dargestellten Griinden soll auch das vorliegende Radverkehrskonzept dazu
dienen, die Vorziige des Radfahrens durch eine sehr gute Radwegeplanung im urbanen und
landlichen Raum zu fordern.

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) ist seit 2022 Mitglied in der ,Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-
freundliche Kommunen — Niedersachsen/Bremen”. Sie mochte sich als fahrradfreundliche
Kommune zertifizieren lassen. Dadurch wurde es notwendig, den bestehenden Kommunalen
Radverkehrsplan von 2008 und das Konzept fiir die Fahrradwegweisung in der Gemeinde Wen-
nigsen (Deister) zu (berarbeiten. Auch sollten die bisher erreichten Verbesserungen fiir den
Radverkehr dargestellt sowie weitere Anregungen aus der Bevolkerung einbezogen werden. Die
rund 15.000 Einwohner*innen zahlende Gemeinde liegt siidwestlich in der Region Hannover.

Folgende Ziele sind fiir das Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen hervorzuheben:

e Schutz von Klima und Umwelt

e  Erhohung der Sicherheitswirkung der Radverkehrsinfrastruktur besonders fiir den Alltags-
verkehr mit der Berlicksichtigung des FuRverkehrs und des Radtourismus

e Forderung des multimodalen Verkehrs, Einbeziehung der Schnittstellen zum OPNV

e Vorbereitung und Sicherstellung der Zertifizierung ,Fahrradfreundliche Kommune Nieder-
sachsen 2023

e Erweiterung der Akzeptanz der MaRnahmen bei der Bevolkerung (Ziel- und Nutzergruppen)
und relevante Akteure*innen (Verwaltung, Vereine und Verbande)

e Veranderung des Modal Splits zu Gunsten des Radverkehrs

In der Gemeinde Wennigsen (Deister) soll das Radfahren als vollwertige Mobilitatsalternative
entwickelt werden, um gemal} dem Ziel der Region Hannover bis 2035 klimaneutral werden zu
konnen. Auch das Thema Verkehrssicherheit fiir verschiedene Zielgruppen (Kinder, Schiiler*in-
nen, Pendler*innen, Senior*innen), die Anbindung von Freizeitzielen sowie die Forderung der
Elektromobilitat soll eine wichtige Rolle einnehmen. Damit ist die Gemeinde ein wichtiger Teil
des Verkehrsentwicklungsplans ,Aktion Verkehrswende” VEP+ der Region Hannover, der im Juli
2023 von der Regionsversammlung beschlossen wurde. In der folgenden Abbildung soll deut-
lich werden, dass zur Forderung des Radverkehrs eine Verbesserung der Infrastruktur, der
Information, der Kommunikation und des Services gehoren. Diese Themen werden in diesem
Abschlussbericht ausfihrlich dargestellt und Vorschlage zur Verbesserung formuliert.
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Tab. 1: Radverkehr als System

Saule Inhalt

Infrastruktur Grundbaustein, wie z. B. Radverkehrsanlagen, Fahrradabstellanlagen und Tisch-Bank-Kom-
binationen.

Information Biirgerinnen und Biirger werden {iber Radrouten und den Stand der Radverkehrsférderung

mittels verschiedenster Medien (Internet, Flyer, Broschren, soziale Medien) kontinuierlich
informiert. Zusatzlich werden Vorschriften und Richtlinien fiir das Verhalten im Radverkehr
publiziert.

Kommunikation Zielgruppenorientierte Entwicklung der ,Produkte” durch die Akteurinnen und Akteure der
Politik, Verwaltung und Biirgerschaft.

Service Komponente fiir bequeme und komfortable Nutzung des Fahrrads (Antrége, Verleihser-
vice) und der Dienstleistungsangebote (Reparaturservice, Gepéackaufbewahrung,
Radtourenangebote)

Quelle: BOREGIO 2023 nach Oberste Baubehdrde im Bayrischen Staatsministeriums des Innern 2011

1.2 Vorgehensweise

Das Konzept wurde in enger Abstimmung mit der Gemeinde Wennigsen (Deister) erstellt. Inner-
halb von 12 Monaten wurden neben einer ausfiihrlichen Bestandsanalyse mehrere
Abstimmungstermine und mehrere Vor-Ort-Befahrungen sowie zwei Workshops durchgefiihrt.

Fir das Radverkehrskonzept wurden die vier Sdulen des Radverkehrs (Infrastruktur, Information,
Kommunikation und Service) untersucht, bewertet und MalRnahmen formuliert.

Zuerst wurde eine Quell- und Zielanalyse fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister) durchgefiihrt.
Dabei wurden die Zentralitat der Ortsteile, Bahnhofe, Arbeitsplatzstandorte, Schulen sowie Frei-
zeit- und Kultureinrichtungen berilicksichtigt. Zudem wurden die bereits ausgewiesenen
touristischen Routen in der weiteren Planung einbezogen.

Anhand der zusammengestellten Daten wurde ein Entwurf fiir ein Radverkehrsnetz sowie paral-
lel dazu Qualitatskriterien flir das Routennetz erarbeitet und mit der Gemeinde Wennigsen
(Deister) abgestimmt. Das Netz wurde anschlieRend befahren und bewertet (Haupt- und Neben-
routen). Teilweise wurden Anderungsvorschlage der Routenverldufe durch das Planungsbiiro
wahrend der Befahrung notiert und anschlieRBend mit dem Auftraggeber besprochen. Bei der
Befahrung wurden punktuelle und streckenbezogenen Mangel aufgenommen. Besonders Ge-
fahrenstellen und die Ubergdnge zwischen innerorts und aulerorts sowie die Vernetzung zu
bestehenden (liberregionalen) Netzen wurden beriicksichtigt.

Aus den erfassten Mangeln wurde ein Mallnahmenkataster bestehend aus MalRnahmenblattern
erstellt. Fiir die Malnahmen wurden Prioritdten (SofortmaRnahmen, mittel- und langfristige Um-
setzungshorizonte) festgelegt und eine Kostenschatzung vorgenommen.
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Die Zwischenergebnisse wurden dem Ausschuss fiir Feuerschutz, 6ffentliche Ordnung, Mobili-
tat und Digitales am 21.02.2023 vorgestellt.

Abb. 1: Zeitlicher Ablauf der Auftragsbearbeitung 2023/2024

Erstellung von

Zuschlag fur die MaRnahmenvorschlagen und
Erstellung eines 1. Workshop, Aufzeigen von Potentialen im
Radverkehrs- Erfassung von Radverkehr, Darstellung in
konzeptes an Winschen und Zwischen- einem Abschlussbericht und
BOREGIO Anregungen prasentation einer Prasentation

Sichtung und Vor Ort Datenerhebung, 2. Workshop:

Erfassung der Aufnahme von Mangeln Einarbeitung der

Bestandsaufnahme, innerhalb des Ergebnisse

Ubertragung der Radverkehrsnetzes 2024

Daten ins GIS

Quelle: BOREGIO

1.3 Beteiligungsprozess

Das Konzept wurde in enger Abstimmung mit der Gemeinde Wennigsen erstellt. Hierbei wurden
bestehende Konzepte und Unterlagen miteinbezogen (siehe 2.2). In digitalen Abstimmungster-
minen und verschiedenen Telefongesprachen wurden die Ergebnisse und das weitere Vorgehen
in enger Absprache mit Vertreter*innen der Verwaltung abgestimmt.

Im Zuge der Erarbeitung des Radwegenetzes wurden die Bevolkerung sowie relevante Instituti-
onen und Organisationen in die Planung mit einbezogen. Die Beteiligung erfolgte in zwei
Workshops sowie im Rahmen einer Befahrung mit einem Vertreter des ADFC Wennigsen.

1. Workshop am 09. Oktober 2023 ,Mit dem Rad zur Arbeit, zur Schule und in der Freizeit
unterwegs”

2. Befahrung mit Ingo Laskowski vom ADFC Wennigsen (Deister) am 13.12.2023

3. Workshop am 22. April 2024 ,Sichere Rad-Schulwege in der Gemeinde Wennigsen (Deis-
ter)”

In dem Workshop am 09.10.2023 ,Mit dem Rad zur Arbeit, zur Schule und in der Freizeit" wurde
ein Wunschliniennetz mit Haupt- und Nebenrouten vorgestellt und Kritikpunkte und

11
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Verbesserungsmaoglichkeiten aus dem Teilnehmer*innenkreis aufgenommen. In der Befahrung
am 13.12.2023 erlauterte Herr Laskowski die wichtigsten Mangel aus Sicht des ADFC.

In dem Workshop am 22.04.2024 wurden die bisherigen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes
vorgestellt und die Gefahrenstellen fiir Radfahrer*innen auf dem Weg zu den vier Schulen in der
Gemeinde Wennigsen (Deister) auf Karten vorgestellt. Die Ergebnisse aus beiden Workshops
sind im Anhang nachzulesen.

Abb. 2: Diskussion iiber die Gefahrenstellen Abb. 3: Beteiligung des ADFC (Herr Laskowski)

Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO

1.4 Kartendarstellung und Datenbank

Die gesamten Ergebnisse der Bestandsanalyse und der Mallnahmen wurden in Karten darge-
stellt. Diese wurden digital mittels GIS (Q-Field) erfasst und kénnen im digitalen Anhang
vollstandig eingesehen werden. Im Folgenden werden die acht Karten kurz erldautert und mittels
eines Ausschnittes dargestellt.
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Karte 1: Wunschliniennetz

In der Karte 1 ,Wunschliniennetz” (vgl. Abb. 4 und Anhang) wurden durch direkte Verbindungen
(Luftlinien) die Hauptverkehrswege zwischen dem Grundzentrum und den Ortsteilen dargestellt.
Bei der Planung wurden die bestehenden Barrieren (natiirliche und topographische Gegebenhei-
ten, Bahnlinien) beriicksichtigt, um moglichst einheitliche Streckenverlaufe fiir alle Gruppen des
Alltags- und Freizeitverkehrs zu gewahrleisten.

Abb. 4: Karte 1: Wunschliniennetz (Ausschnitt) des Radverkehrskonzeptes Wennigsen (Deister)
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Karte 2: Radwegenetz

In der Karte 2 ,Radwegenetz” wurde das Radwegenetz mit den Hauptrouten (rot) und Nebenrou-
ten (griin) dargestellt. Die Hauptrouten stellen die regionalen und direkten Verbindungen
innerhalb des und zum Grundzentrum Wennigsen (Deister) und den Ortsteilen dar. Die Neben-
routen sind die nahraumlichen Wegeverbindungen.

Abb. 5: Karte 2: Radwegenetz

N

Quelle: BOREGIO
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Karte 3: Wegearten (StVO)

In der Karte 3 ,Wegearten” wurden die Wegearten (StVO) aufgelistet. Hier wurden die folgenden
Wegearten aufgenommen:

e Gemeinsamer Geh- und Radweg im Ein- und Zweirichtungsverkehr
e Radfahrstreifen

e Schutzstreifen

e Wege ohne o6ffentlichen Kfz-Verkehr

e Offentliche Strallen

e Querungshilfen

Abb. 6: Karte 3: Wegearten (StVO)

Quelle: BOREGIO
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Karte 4: Wegeoberflachen

Karte 4 zeigt die Wegeoberflachen innerhalb der Gemeinde auf. Es wird z. B. in Asphalt, Schotter
(fein, grob, uneben), Wassergebunden, Kopfsteinpflaster, Pfad, Schiebestrecke oder Sonstige
unterschieden. Dazu wird eine Unterscheidung fiir die Wege in neuwertig, gealtert oder sanie-
rungsbediirftig durchgefiihrt.

Abb. 7: Karte 4: Wegeoberflachen

Quelle: BOREGIO
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Karte 5: Touristische Infrastruktur und Fahrradabstellanlagen

Die Karte 5 ,Touristische Infrastruktur und Fahrradabstellanlagen listet die touristische Infra-
struktur und Fahrradabstellanlagen auf.

Abb. 8: Karte 5: Touristische Infrastruktur und Fahrradabstellanlagen

Quelle: BOREGIO
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Karte 6: MaBnahmenvorschlage und Verkehrsmengen

In der Karte 6 finden sich die Vorschlage fiir die punktuellen und streckenbezogenen Mal3nah-
men und die Verkehrsmengen.

Abb. 9: Karte 6: MaBnahmenvorschlage und Verkehrsmengen
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Quelle: BOREGIO
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Karte 7: Wegweisung

Die Karte 7 zeigt die Wegweisung. Erfassung durch ein externes Ingenieurbiiro und Bearbeitung

von BOREGIO.

Abb. 10: Karte 7: Wegweisung

Quelle: BOREGIO
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Karte 8: Bestandsnetz
Die Karte 8 zeigt einen Ausschnitt des von BOREGIO erfassten Bestandsnetzes:

e Die Griine Kette (2008)

e Radfahren in Wennigsen (Deister) (2012)

e Freizeitradwegekarte (2017)

e Vorrang- und Alltagsradverkehrsnetz (2021)

e ADFC-Regionalradkarte Hannover und Umgebung (2021)
e Bikeline Radkarte: Radwanderkarte Hannover (2023)

Abb. 11: Karte 8: Bestandsnetz

Quelle: BOREGIO

Datenbank

Ein Schwerpunkt des Radverkehrskonzeptes liegt auf der Ermittlung der vorhandenen Gefahren-
stellen entlang der Hauptrouten im Radverkehrsnetz. Die Wegebeschaffenheit und die
nutzbaren Radverkehrsanlagen sind anhand eines vorher abgestimmten Kriterienkataloges auf-
genommen.
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Als Dokumentation wurden GIS-Datenbanken aufgebaut und detaillierte Vor-Ort-Aufnahmen der
erfassten Objekte erstellt. Diese GIS-Daten stehen der Gemeinde Wennigsen (Deister) zukiinftig
als digitale Datengrundlage zur Verfiigung, die durch Einpflegung von Anderungen an der Infra-
struktur aktuell gehalten werden kann und muss. Auf der Basis der erzeugten Daten konnen
Planungen unterstiitzt sowie volldigitale Arbeitsprozesse und GIS-Anwendungen umgesetzt
werden.

2 Radverkehr in der Gemeinde Wennigsen (Deister)

Zum besseren Verstandnis der Ausgangssituation fiir den Radverkehr wird im folgenden Kapitel
die Gemeinde Wennigsen (Deister) vorgestellt.

2.1 Kommunale Daten

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) liegt im sidlichen Teil der Region Hannover. Im Norden
grenzt sie an die Stadt Gehrden, im Nordosten an die Stadt Ronnenberg, im Siidosten an die
Stadt Springe und im Westen an die Stadt Barsinghausen,

Abb. 12: Kloster in der Gemeinde Wennigsen (Deister) Abb. 13: S-Bahnhof in Wennigsen (Deister)

Quelle: Gemeinde Wennigsen (Deister), www.wenigsen.de, Zugriff am 25.04.24

Insgesamt hat die Gemeinde acht Ortsteile: Wennigsen (Deister) inkl. Waldkater, Argestorf, Bre-
denbeck am Deister inkl. Steinkrug, Degersen, Evestorf, Holtensen, Sorsum und Wennigser
Mark. Die Gemeinde erstreckt sich mit einer Ost-West-Ausdehnung und einer Nord-Stid-Ausdeh-
nung von rund 47 km ber eine Flache von 694,27 km? (Landesamt fiir Statistik Niedersachsen,
2022). Aufgrund ihrer Lage zwischen dem Deister und der Landeshauptstadt Hannover ist die
Gemeinde z. T. von einer bergigen Topographie gepragt.

21



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

Abb. 14: Die Lage der Gemeinde Wennigsen (Deister) in der Region Hannover
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Quelle: Gemeinde Wennigsen (Deister), www.wenigsen.de, Zugriff am 25.04.24

Abb. 15: Die Ortsteile in der Gemeinde Wennigsen (Deister)
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Quelle: Gemeinde Wennigsen (Deister), www.wenigsen.de, Zugriff am 25.04.24

Das Landschaftsbild der Region wird durch einen Wechsel von landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen und geschlossenen Waldern an den Hohenziigen bestimmt. Mit insgesamt 14.216
Einwohnern*innen (Stand 31.12.2022) liegt die Einwohner*innendichte der Gemeinde Wen-
nigsen (Deister) bei 20,5 Einwohnern*innen pro km? (vgl. Niedersachsen 171 Einwohnern pro
km?2 — Stand 2022).
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Tab. 2: Bevolkerungsentwicklung in der Gemeinde Wennigsen (Deister)

Berichtsjahr 2011 2014 2017 2018 2019 2020 2021

14.000 14.043

13.955

13.902 14.054 13.996 14.017

2.000 1.833 1.904 1.927 1.993 1.968 2.042 2.081
7.811 7.784 7.720 7.600 7.474 7.362 7.295 7.309

922 968 992 1.053 1.097 1.111 1.160
3.202 3.363 3.462 3.477 3.497 3.573 3.595 3.666

Quelle: LSN, Stand 31.12.2023

Die Anzahl der Bevolkerung ist seit 2011 von 13.955 Einwohnern*innen bis auf 14.216 Einwoh-
ner*innen mit 1,8 % leicht angestiegen. Die Anzahl der 10 - 15-jahrigen ist ebenfalls leicht (0,4%)
gestiegen. Die Zahl der Einwohner*innen zwischen 15 — 60 Jahre ist um 6,4 % gesunken. Die
Anzahl der Einwohner*innen zwischen 60 — 65 Jahre ist um 5,8 % gestiegen. Die Anzahl der
Personen uber 65 Jahre stiegum 12,7 %.

Tab. 3: Bevolkerungsentwicklung in der Gemeinde Wennigsen (Deister)

Berichtsjahr 2011-2017 2018 - 2019
Anzahl der Be- 6.886

schaftigten

Wohnt und arbei- 772
tet am Ort

Einpendler*innen 1.944 2.046 1.728 1.711

Auspendler*innen 4170 4.347 4.420 4.473
Pendlersaldo -2.226 -2.301 -2.692 -2.762

Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen, 2024

2020 -2021

Die Zahl der sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten ist in der Gemeinde Wennigsen (Dei-
ster) in den Jahren von 2011 - 2017 nach einem leichten Anstieg in den Jahren 2018 — 2019 im
Jahr 2022 fast auf demselben Stand geblieben. Die Zahl der Beschaftigten, die in Wennigsen
(Deister) wohnen und arbeiten, ist seit den Jahren 2011 — 2017 kontinuierlich gesunken. Die
Zahl der Einpendler*innen ist ebenfalls gesunken. Die Zahl der Auspendler*innen ist dagegen
stark angestiegen. Dies zeigt den deutlichen Anstieg des negativen Pendlersaldos von -2.226
Personen in den Jahren 2011 - 2017 auf -2.762 Personen im Jahr 2022 (=536). Die Gemeinde
verfiligt Giber zwei Grundschulen, eine Kooperative Gesamtschule und eine Freie Waldorfschule
sowie 17 Kitaeinrichtungen.
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2.2 Vorhandene Planungen zum Radverkehr

Bei der Planung des Radverkehrskonzeptes fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister) ist es wichtig,
das bestehende flaichendeckende System von Radverkehrsverbindungen aufzugreifen, zu tiber-
prifen und neue Radverkehrsverbindungen herzustellen. Das Radverkehrsnetz soll den Alltags-
und das Freizeitwegenetz beriicksichtigen. Bei der Netzplanung wurde auf die heterogene Zu-
sammensetzung der Nutzergruppen, wie Kinder und Jugendliche, éltere Menschen,
Radfahrende mit Kindersitz oder Anhanger oder auch Pedelec—Nutzer*innen geachtet.

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) hat bereits verschiedene Konzepte fiir die Radverkehrsfor-
derung aufzuweisen. Folgende Daten wurden in das Radverkehrskonzept aufgenommen:

e Gemeinde Wennigsen: Kommunaler Radverkehrsplan (2008)

e Gesamtkonzept Fahrradparken fiir die Gemeinde Wennigsen (2009)

e Kataster der Fahrradparkplatze in der Gemeinde Wennigsen (2011)

e Konzept Radwegweisung innerhalb der Gemeinde Wennigsen (erganzend zur Region)
(2011)

e  Wennigsen Grundschulkarte (2014)

e Radfahren in Wennigsen (2012)

e Die Griine Kette (2008)

e Region Hannover: Vorrang- und Alltagsradverkehrsnetz (2021)

e Freizeitradwegekarte (2017)

e  ADFC-Regionalradkarte Hannover und Umgebung (2021)

e Bikeline Radkarte: Radwanderkarte Hannover (2023)

e Mangelmeldungen im Dezember/Januar 2023/2024

Abb. 16: Fahrradtourenkarten (Beispiele)
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AuRerdem wurden z. B. die Radverkehrskonzepte der Nachbargemeinden berticksichtigt:

e Alltagsradverkehrskonzept Ronnenberg 2022
e Radverkehrskonzept Barsinghausen 2020

BOREGIO hat auRerdem in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Wennigsen (Deister) zwei Work-
shops (09.10.2023 und 22.04.2024) durchgefiihrt, bei denen der jeweilige Planungsstand bzw.
Zwischenergebnisse vorgestellt wurden und die Beteiligten die Moglichkeit hatten, Fragen zu
stellen, Anregungen zu geben und Ergebnisse zu liberpriifen. Vorschlage von den Birgerinnen
und Burgern wurden mit in die MaBnahmenvorschlage aufgenommen. AufRerdem wurden Man-
gelmeldungen beriicksichtigt, die in der Gemeindeverwaltung Wennigsen (Deister) im Dezember
2023 und Januar 2024 erfasst wurden.

3 Grundsatze der Radverkehrsplanung und Richtlinien

3.1 Rechtskonformitat

Die novellierte StraBenverkehrs-Ordnung (StV0) 2020:

e ,Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln zu erhalten. Da-
bei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Verkehrs vor.”
(VwV StVO §39 bis 43)

e Der Radverkehr ist Fahrverkehr und wird damit dem flieRenden Verkehr zugeordnet.

e Der Mindestabstand von 1,5 m innerorts und von 2 m auferorts muss beim Uberholen von
Radfahrern eingehalten werden.

e Um folgenschwere Abbiegeunfalle zu verhindern, diirfen Lkws innerorts nur noch mit
Schrittgeschwindigkeit rechts abbiegen, schnelle Abbiegevorgange diirfen nur erfolgen,
wenn nicht mit Radverkehr zu rechnen ist.

Weitere Grundsitze werden beachtet:

e Radverkehrsanlagen sind bedarfsgerecht (Radverkehrsmenge, Gewahrleisten von Uberho-
len, Beriicksichtigung von Lastenfahrradern etc.) zu dimensionieren.

e Bei konkurrierenden Flachenanspriichen, z. B. Flachen zur Sicherung des Radverkehrs ver-
sus Flachen fiir den ruhenden Verkehr, sind die Belange der Verkehrssicherheit fir
Radfahrende entsprechend zu gewichten.

e Radverkehr darf nicht zulasten der Schwachsten am Verkehr Teilnehmenden, den zu Ful}
Gehenden, gefordert werden.
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e Die fir Radverkehrsanlagen geltenden messbaren Mindestqualitatskriterien, z. B. Mindest-
breite, Oberflachenbeschaffenheit und Sicht, gelten fiir benutzungspflichtige und nicht
benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gleichermalen.

Fir den Radverkehr gibt es Vorschriften und Richtlinien, die bei der Erarbeitung von Radverkehrs-
und Radwegekonzepten zu beriicksichtigen sind und als Standardwerke bezeichnet werden.
Dazu zahlen zum einen die Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) und die Empfeh-
lungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010).

Die aktuelle Radverkehrsflihrung muss der geltenden Stralenverkehrsordnung entsprechen. Die
vorgeschlagenen MalRnahmen missen die Vorgaben der StVO erfiillen und haben in der Umset-
zung eine hohe Prioritat:

e Benutzungspflicht vs. Benutzungsrecht fiir Radwege: Benutzungspflicht fiir Radwege lasst
sich nur unter bestimmten Voraussetzungen anordnen

e Breitenanforderungen an Radwege

e Radwege in Gegenrichtung von Einbahnstrallen miissen bestimmte Mindestanforderungen
erfiillen

e Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

e Radfahrverbot in FuRgangerzonen

3.2 Verkehrssicherheit

Die Belange der Verkehrssicherheit genielen oberste Prioritat. Dies gilt fiir alle Verkehrstrager,
insbesondere aber fiir zu Ful Gehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilneh-
mende. Unfallstatistiken flieBen daher in die Radverkehrsplanung ein. Zur Sicherheit tragen eine
Blindelung und Visualisierung des Radverkehrsnetzes bei.

e Innerorts ist Radfahren auf der StralRe erwiesenermallen am Sichersten

e Konfliktpotenzial besteht zwischen Radfahrenden und zu FuR Gehenden auf gemischten
Wegen

e Rechtsfahrgebot: Geisterfahrer*innen auf Radwegen sind ein Unfallrisiko

3.3 Fahrkomfort

Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand und Verschleil3
moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitat wird daher angestrebt. Unter Berticksich-
tigung der ,Vermeidung von Umwegen” sind Strecken abseits groRBer Kfz-Verkehrsstrome
vorzuziehen. Radfahrende sollen zligig und direkt fahren konnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert

26



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

werden, sonst besteht die Gefahr der unrechtmaRigen ,Abkiirzungen”. Hier ist zu beachten, dass
der subjektiv empfundene Fahrkomfort zum Teil gegensatzlich zur Rechtskonformitat ist.

e Radverkehrsgerechte Absenkungen von Bordsteinen

e Anden Radverkehr angepasste StralRenbeldage

e Direkte Radrouten

e Baulich getrennte Radwege bei hohem Verkehrsaufkommen

3.4 Finanzielle und bauliche Machbarkeit

Der Ausbau und die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur sind eine wesentliche Belastung
der Finanzen der Kommunen. Die Radverkehrsférderung bietet eine kostenglinstige Alternative
fir die Verkehrsgestaltung in der Kommune. Als Nebeneffekt steigert der Radverkehr die Auf-
enthaltsqualitat in offentlichen Raumen und damit auch die Attraktivitat. Es werden
entsprechende investive und nichtinvestive MalRnahmen aufgezeigt. Fir die Umsetzung der
MaRnahmen wird empfohlen, bestehende Fordermoglichkeiten entsprechend zu nutzen.

3.5 Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Ein flichendeckendes Radnetz, wie es in diesem Konzept vorgeschlagen wird, erfordert die Ver-
knipfung der einzelnen Strecken und Erganzungen von fehlenden Verbindungen. Erst dann
ermdoglicht ein Radverkehrsnetz eine zeitgemale und flexibel gestaltbare Mobilitat, die sicher-
stellt, dass jedes Ziel im Einzugsbereich sicher mit dem Rad erreichbar ist.

3.6 Grundsatzliche Ziele der Netzplanung

e Moglichst eine Trennung der Radrouten vom Kfz-Verkehr bzw. mit nur geringem Kfz-Ver-
kehr

e Beim Mischverkehr sollte die tagliche Verkehrsbelastung nicht mehr als 2.500 Kfz pro Tag
(DTV) betragen

e  Zusétzlich sind geschwindigkeitsddampfende MaRnahmen (z. B. Tempo 30 als Hochstge-
schwindigkeit) notwendig

e Alltagsziele (z. B. Schulen, groRBe Arbeitsstatten, Bahnhofe, Einkaufszentren) einbinden

e Radverkehrsverbindungen sollten nach Mdglichkeit familienfreundlich sein, Mindestbreite
von 2,5 m (z. B. Fahrrad mit Kinderanhanger)

e Schnelle und direkte Verbindungen zwischen Kommunen und Stadten (mdglichst) auf stra-
Renbegleitenden Radwegen
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e Sichere Fiihrung und Querungen innerhalb der Stadtteile und der Kernstadt, Queren an Licht-
signalanlagen bzw. Zebrastreifen; grundsatzliche Fiihrung auf der Fahrbahn

e Land-und forstwirtschaftliche Wege sollten ganzjahrig befahrbar und befestigt sein

¢ Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel

Je nach Zielgruppe sind unterschiedliche Anforderungen an das Netz zu stellen (vgl. Abb. 17).

Abb. 17: Die unterschiedlichen Zielgruppen

Alltagsradverkehr Freizeitradverkehr
Anforderungen Kinder/ Ju- | Erwach- Altere Freizeitradfahrer/ | Sportrad- | Mountain-
gendliche sene Menschen Radtouristen fahrer biker
Soziale Sicherheit - ™ . o
Trennung vom Kfz-
Verkehr ¢ @ . . e
Geringe Umwege . . o
Ebene, gut befestigte
Oberflachen . . . @ .
Zweispurig befahrbar
(z.B. durch Anhénger) . @ .
Landschafiliches Er-
lebnis . e
Hohe Fahrgeschwin-
digkeit @ .
Unbefestigte Trasse .
Steigungs- und Gefal-
lestrecken .
Wegweisung o o o . .
& = sehr wichtig o = anzustreben

Quelle: FGSV, 2002

3.7 Netzelemente des Radverkehrs

Radfahren auf guten Radverkehrsanlagen entlang der HauptverkehrsstralRen ist zwar objektiv
relativ sicher, wird subjektiv aber oft als unsicher und vor allem als unangenehm empfunden.
Zur Berlicksichtigung dieses Wunsches nach angenehmem Radfahren abseits der Autover-
kehrsstrome wird empfohlen - wo mdglich und vertraglich - separat gefiihrte Radwege, z. B. an
den Bahnlinien oder in den Griinziigen, herzustellen oder auszubauen. Aufgrund der haufig an
den Hauptverkehrsstral3en liegenden Nutzungen und Siedlungsschwerpunkten und der dort ho-
heren sozialen Kontrolle, sollen auch Radverkehrsanlagen an den Hauptverkehrsstral3en und
Flihrungen im NebenstralBennetz vorgesehen werden. Bei den Anspriichen an attraktive Radver-
kehrsanlagen spielen auch demographische Entwicklungen eine Rolle. Sowohl fiir den
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steigenden Anteil an und langer mobil bleibenden, dlteren Menschen als auch fiir die verstarkt
zu fordernden Familien mit Kindern diirften separat gefiihrte Radwege die erste Wahl sein.

Die Auswahl der Fiihrungsform des Radverkehrs soll den Erfordernissen der jeweiligen Stral3en-
radume entsprechen (vgl. Abb. 18). Nur so sind in einem dichten und differenzierten Netz sowohl
die zunehmenden Mengen des Radverkehrs als auch die verschiedenen Anspriiche zu bewalti-
gen. Die Routen sollen die differenzierten Bediirfnisse und Fahigkeiten der Radler*innen
(kurz/weit, schnell/langsam, gelibt/weniger gelibt, Beruf, Schule, Freizeit, Vielradler*innen, Kin-
der, alte Menschen, ...) berlicksichtigen, indem alle genannten Fiihrungsformen enthalten sind.
Jeder Radfahrende kann sich entsprechend der Ziele und der bevorzugten Fiihrungsform selbst
die optimale Route auswahlen.

Auf dieser Grundlage wurde das vorhandene Radverkehrsnetz fiir die Gemeinde Wennigsen (De-
ister) zusammengestellt, in dem die Radwege in zwei Kategorien — Haupt- und Nebenrouten -
unterteilt wurden. Alle Kategorien sollen aus einer Mischung separater Radwege, Radverkehrs-
anlagen an Hauptverkehrsstrallen oder Routen im NebenstralRennetz mit unterschiedlicher
Auspragung bestehen. Die fiir den Ausbau und zur Ergdnzung genutzten Netzelemente werden
im Folgenden erlautert:

Abb. 18: Fiihrungsformen des Radverkehrs

Mischverkehr Trennen
(mit teilweiser Separation) vom Kiz-Verkehr

Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht

\g - / D '::::7 § ‘j/\gi:?iiw
ZW% q fZR //ZI ZMN A, | WZ\\\\

Gehweg mit zugelassenem Gemeinsamer Geh- und Radweg
Radverkehr
fnnz‘x-m X\“ j
----- lei - - Z240
) | Y S | 77 Y g.
| Zms b ,} 1 | Z205
Schutzstreifen Radfahrsteifen
Z3d0ols Schmaisviengzm :_j"”'qt_ _ ZsusBrewsrenn2sm
&

Quelle: NLStBV, 2013
| ] I
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3.8 Separate Radwege

Separate Radwege werden unabhangig von einer Stral3e gefiihrt. Diese kdnnen abseits von einer
Stral3e liegen oder durch einen breiteren Griinstreifen deutlich von ihr abgesetzt gefiihrt werden.
Ein entscheidendes Kriterium fiir die separaten Radwege im Netz ist deren Vorrang zur Vermei-
dung von Wartezeiten. Dies kann durch Fiihrung unter oder lber querende Verkehrswege
erreicht werden (kreuzungsfrei) oder durch eine Bevorrechtigung. Dies schlie3t eine Vorfahrts-
regelung gegentber einmiindenden Full- oder Radwegen ein. Die Radwege sollen eine
komfortable Breite besitzen und nach Mdglichkeit vom FulRverkehr getrennt gefiihrt werden.
Eine gute Asphalt-Oberflache und eine Vermeidung enger Kurven und abrupter Steigungen ge-
wabhrleisten eine ziigige Fahrt. Die Sicht auf einmiindenden Stral3en oder Wegen soll problemlos
maoglich sein. Innerhalb des bebauten Bereiches sollte eine Beleuchtung vorhanden sein, auller-
halb sollte aus Griinden des Naturschutzes und der Energieeinsparung i. d. R. darauf verzichtet
werden. Ausnahmen konnen Schulwege und Pendlerstrecken darstellen. Hierbei ist moglichst
auf eine permanente Beleuchtung zu verzichten. Das kann z. B. durch Bewegungsmelder fiir die
Beleuchtung geregelt werden. In Schutzgebieten ist i. d. R. keine Beleuchtung zuldssig. Nicht
auller Acht zu lassen ist gerade bei dieser Flihrungsform auch der Aspekt des Wohlfiihlens. Eine
ruhige Flihrung abseits des Verkehrslarms, eine schéne und griine Umgebung sowie eine gute
Aussicht und abwechslungsreiche Fiihrung tragen zu einem angenehmen Radfahren bei, was
fir die Attraktivitat und bei der Auswahl des Verkehrsmittels durchaus auch eine Rolle spielt.
Bei der Trassierung (erhéhte Fiihrung fiir eine bessere Aussicht, ggf. leichte Kurven fiir etwas
Abwechslung, Erhalt des Baumbestandes etc.) sollte dies beachtet werden.

3.9 Radwege/Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen

Entlang der Hauptverkehrsstrallen wird der Radverkehr je nach Verkehrsstarke, dem zur Verfi-
gung stehenden Platz etc.,, entsprechend der fachlichen Empfehlungen auf baulichen
Radwegen, auf Radfahrstreifen, Schutzstreifen und bei geringer Verkehrsstarke auch im Misch-
verkehr gefiihrt.

Auf manchen Hauptverkehrsstrallen mit Tempo 50 oder mehr, die aufgrund ihrer Lage im Netz
eine hohe Bedeutung flir den Radverkehr haben, konnen hinsichtlich der raumlichen und ver-
kehrlichen  Gegebenheiten keine  Radverkehrsanlagen geschaffen  werden. Die
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrallen sollen im Radverkehrsnetz - soweit moglich -
eine besonders grof3e Breite haben.
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3.10 Geschiitzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane)

Eine Protected Bike Lane ist ein Radfahrstreifen mit markierter Schutzzone und einer physi-
schen Barriere als Abgrenzung zur Kfz-Fahrbahn. Sie vereinen die Vorteile von Hochbord-
Radwegen und gewohnlichen Radfahrstreifen ohne deren Nachteile.

3.11 Mischverkehr auf der Fahrbahn/Radrouten im NebenstraBennetz

Eine einfache und attraktive Fiihrung des Radverkehrs erfolgt - ohne eigene Radverkehrsanlagen
- in Nebenstralen, insbesondere im Netz der Tempo-30-Zonen (innerorts) oder auf Wirtschafts-
wegen. Hier kann der Radverkehr gut sichtbar im Verkehr ,mitschwimmen®.

Abb. 19: Radverkehrsfiihrung an Hauptverkehrsstral3en

Mischverkehr Mischverkehr Trennen vom
mit Kfz auf der Fahrbahn mit teilweiser Separation Kfz-Verkehr
- Schutzstreifen - Radweg (Zeichen 237)
. . Gehweg/Radfahrende - Gemeinsamer Geh- u.
Evtl. flankierende : .
_ frei Radweg (Zeichen 240)
MalRnahmen notwendig . :
- Radweg ohne - Radfahrstreifen (Zeichen
Benutzungspflicht 237)
Kriterien

Verkehrsmenge des KFZ-Verkehrs | Geschwindigkeit | Schwerverkehr | Parken |
Knotenpunkte | Langsneigung

Quelle:  Oberste Baubehorde im Bayrischen Staatsministerium des Innern: Radverkehrshandbuch Radlland Bayern,
2011
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Abb. 20: Radfahrstreifen an der Degerser Stralle

Quelle: BOREGIO

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Hochbord Radwegen und Radfahrstreifen

Vorteile Nachteile

Hochbord-Radweg Der Kantstein zwischen Kfz-Fahrbahn und Radweg

wirkt als physische Barriere fiir Kraftfahrzeuge.

Radfahrer fiihlen sich durch diese physische Trennung
vor dem Kfz -Verkehr geschiitzt.

Radfahrstreifen Guter Fahrkomfort durch Anlage des Radfahrstreifens

auf der asphaltierten Kfz-Fahrbahn.
Zligiges Vorankommen.

Fahrer von Kfz, die aus Grundstiicksausfahrten und Ein-
miindungen kommen, nehmen den Radfahrstreifen
optisch als Teil der Fahrbahn wahr. Dadurch wird es
ihnen leichter gemacht, den Radverkehr zu beachten.

Geschiitzter
Radfahrstreifen

Trennelemente (z. B. Baken, Poller, Blumenkibel) sowie
markierte Schutzzonen zwischen Kfz-Fahrbahn und
Radfahrstreifen wirken als physische Barriere fir Kraft-
fahrzeuge. Radfahrer*innen fiihlen sich durch diese
physische Trennung sicher.

Guter Fahrkomfort und ziigiges Vorankommen durch
Anlage des Radfahrstreifens auf der asphaltierten Kfz-
Fahrbahn.

Geradlinigkeit der Fiihrung.

Fahrer von Kfz, die aus Grundstticksausfahrten und Ein-
miindungen kommen, nehmen den Radfahrstreifen
optisch als Teil der Fahrbahn wahr. Dadurch wird es
ihnen leichter gemacht, den Radverkehr zu beachten.

Quelle: Eigene Zusammenstellung BOREGIO, 2022
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Abb. 21: Feldweg in Richtung Barsinghausen

Quelle: BOREGIO

Sicherheit: Kfz aus Grundstiicksausfahrten
und Einmiindungen fahren oft ohne den Rad-
verkehr zu beachten bis an die Kfz-Fahrbahn
oder miissen quer auf dem Radweg stehend
warten, bis der Verkehr ein Einbiegen auf die
Kfz -Fahrbahn zuldasst > Behinderung und
Unfallgefahr.

Fahrkomfort: Meist Mangel in der Pflaste-
rung; Auf- und an Einfahrten und
Einmiindungen; Unebenheiten durch abge-
senkte  Kantsteine und Wasserrinnen;
Verschwenkungen an Einmiindungen.

Der aufgemalte Breitstrich vermittelt kaum
Schutz vor dem Kfz-Verkehr.

Insbesondere langsame und altere Radfah-
rende fiihlen sich nicht sicher. Eltern méchten
ihre 8- oder 10-jahrigen Kinder hier nicht (al-
leine) fahren lassen.
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Tab. 5: Angebotsformen der Radverkehrsanlagen

Rad getrenn- Gehweg,
Arasbaaieng Schutz- | Radfahr- Badi (2wei R'chet?.m 2 ter gemeinsamer Freigabe
9 streifen | streifen €9 X 9 Geh- & Geh- & Radweg | f. d. Rad-
verkehr)
Radweg verkehr
L3
StVO-Zeichen Q f.
Z237 Z 241 Z 240 Z239
Jr T frei
Z1000-33 Z1000-10
MaBe [m] einseitig | beidseitig pi&g?’ innerorts | auBerorts
3 Regel-
g « 150 185 2,00 3,00 2,550 2,00 22,50 2,50 22,50
o & breite
[}
§ %
£ & | Mindest-
=4t ) 1,25 - 1,60 2,50 2,00 160 - - -
@ breite
o Regel-
Z 9 : - 1,85 2,00 2,40 2,40 2,00 - - -
& 2> breite
0
8 <
£ & | Mindest-
5 € ) - 1,50 150 2,00 2,00 150 2,50 2,00
breite
Breiten nach ERA: befestigter Verkehrsraum, d.h. evtl. erforderliche Sicherheitsraume kommen noch hinzu
Breiten nach StVO: lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum)

Quelle:  Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen 2010: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
2010 (ERA 2010) Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom
26.01.2001, in der Fassung vom 8.11.2021

3.12 Radtouristische Infrastruktur

Zu der begleitenden Infrastruktur gehéren Rastplatze mit Schutzhitten, Tisch-Bank-Kombinati-
onen, Abstellanlagen, E-Bike-Ladestationen, Informationstafeln und Abfallbehalter.

Infotafeln

Die aufzustellenden Infotafeln sollen ein fiir den Wiedererkennungswert einheitliches Design er-
halten. Zudem soll das Thema Radverkehr im Mittelpunkt stehen. Dadurch entsteht eine Karte
mit den angrenzenden Radwegen und Routenfilihrungen der Region. Ziel ist es, die Thematik
Radverkehr in den Mittelpunkt zu stellen, um so auch die Vielfalt der Region an Radwegen auf-
zeigen zu konnen.
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Tisch-Bank-Kombination

Die Tisch-Bank-Kombinationen sollen an Orten mit einer schonen
Aussicht aufgestellt werden. Daher wurde bei der Befahrung be-
reits dieses Kriterium beriicksichtigt. Zusatzlich wurden
Knotenpunkte betrachtet. Sofern mehrere Radrouten (mind. drei)

an einem Knotenpunkt entlangfiihren, wurde ebenfalls ein neuer =

Standort fiir eine Tisch-Bank-Kombination vorgeschlagen. Daraus
sind weitere Standorte fiir Tisch-Bank-Kombinationen entstan-
den, die als MalRnahme vorgeschlagen werden.

Rastplatze

Fur die Planung von Rastplatzen sollten Kriterien auf die Situation
in der Gemeinde Wennigsen (Deister) bezogen werden:

Abb. 22: Servicestation in Wennigsen
(Deister)

Quelle: Gemeinde Wennigsen
(Deister) 2024

e Auswahl von Standorten an markanten Gelandepunkten/Aussichtspunkten und Sehens-

wirdigkeiten
e Sitzgelegenheiten fiir ca. vier Personen maglich
e Schutzhiitte oder Uberdachung erforderlich

e Anlehnbalken/-biigel entsprechend der Anzahl der Sitzgelegenheiten

e Empfehlungen fiir eine erforderliche Stellflache von 150 — 200 m?

e  Zusatzliche Prifung von Informationstafeln, Abfallbehalter und Spielgerate fir Kinder

Es ist natiirlich auch mdglich, Tisch-Bank-Kombinationen mit Infotafeln und Abstellanlagen an-

zulegen (ADFC 2017).

Abb. 23: Beispiel eines Rastplatzes Abb. 24: Beispiel einer Schutzhiitte

Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO

Ein Rastplatz besteht aus einer Schutzhitte, einer Tisch-Bank-Kombination, einem Miilleimer,

regelkonformen Abstellanlagen sowie einer Infotafel.
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Des Weiteren sind an wichtigen Umstiegspunkten, z. B. an Bus- und Bahnhdfen sogenannte Ser-

vicestationen eine sinnvolle Erganzung. An diesen konnen Radfahrende ihr Fahrrad im

Bedarfsfall reparieren.

3.13 Wegweisende Beschilderung

Fur die Planung der Wegweisung bestehen folgende Grundsatze:

Die Wegweisung ist einheitlich fur den touristischen und den Alltagsradverkehr.

Die Radverkehrswegweisung ist in eine Radverkehrsnetzplanung eingebunden. Ein Wegwei-
sungskataster wird empfohlen.

Die Radverkehrswegweisung ist eigenstandig und unabhangig von der Kfz-Wegweisung.
Die Wegweisung ist sowohl ziel- als auch routenorientiert.

Sie gibt Nah- und Fernziele an. Freizeit- und touristische Routen sind durch Einschubplaket-
ten beschildert.

Alle Ober- und Mittelzentren sind Hauptziele. Die Entfernung zwischen zwei Hauptzielen
betragt in der Regel 10 — 40 km.

Ein einmal in die Wegweisung aufgenommener Zielpunkt wird bis zum Ziel durchgehend
fortgefiihrt.

An Knoten (Kreuzungen, Einmiindungen) und Entscheidungsstellen (z. B. Bahnhofen, Se-
henswiirdigkeiten) stehen Wegweiser, die aus allen Richtungen gut sichtbar sind.

Die Menge der Informationen bleibt tiberschaubar. SchriftgroRe und Gestaltung erlauben
ein schnelles Erfassen wahrend der Fahrt.

Das Radverkehrsleitsystem wird kontinuierlich gewartet und gepflegt.

Zielwegweiser

Die Zielwegweisung umfasst Pfeilwegweiser und Tabel-
lenwegweiser mit Ziel- und Entfernungsangaben. Die

Abb. 25: Pfeilwegweiser

Ziele orientieren sich am System der zentralen Orte der | Beispielstadt 12 @2)

Landesplanung. Das Fernziel steht in der oberen Zeile

Musterort 93

und das Nahziel darunter. Entfernungen tiber 10 Kilome-  quelle: Niedersichsisches Ministerium fiir

ter werden ohne Nachkommastelle angegeben. Fur die

Wirtschaft, Verkehr, Bauen und
Digitalisierung, o. J.

Zielwegweiser ist eine SchildergrofRe von 800 x 200 mm

vorgesehen.
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Pfeilwegweiser

Pfeilwegweiser stehen im Knoten. Pro Kreuzung ist meist ein Standort ausreichend. Pfeilweg-
weiser erfordern hoheren lichten Raum, da sie von allen Richtungen aus sichtbar sein miissen.
Die Geradeaus-Richtung ist mitunter schlecht erkennbar.

Tabe"enwegweiser Abb. 26: Tabellenwegweiser

Tabellenwegweiser finden im Zulauf gréRerer Knoten- rBeispielstadt 12 9
punkte Verwendung. Sie erfordern nur geringen lichten kMusterort 93 &b |
I?aum..Bls zu vier Standorte pro Knoten konnen erforder- | 4\ Beispieldorf m )
lich sein. | &b Musterstadt 74 ]

Quelle: Niedersachsisches Ministerium fiir
Zwisch . Wirtschaft, Verkehr, Bauen und

wischenwegweiser Digitalisierung, o. J.
Zwischenwegweiser geben die Fahrtrichtung an. Sie be-
statigen den Wegeverlauf, verdeutlichen eine Ver-

schwenkung der Route und helfen z. B. an Weggabelungen

Abb. 27: Zwischenwegweiser

bei der Orientierung. Sie werden auf Augenhdhe und im 9 é
Blickfeld der Radfahrenden angebracht. Sie sind nur dann
sinnvoll, wenn alle Ziele in der angegebenen Richtung er- (% CM)

reichbar sind. Zwischenwegweiser haben die Groen von
Quelle: Niedersachsisches Ministerium fiir
350 x 350 mm, 300 x 300 mm oder 250 x 250 mm. Wirtschaft, Verkehr, Bauen und

Digitalisierung, o. J.

4 Radwegenetz

Als Grundlage fiir die Planungen wurden Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen und bereits zuvor
erarbeitete Konzepte verwendet. Im folgenden Absatz werden diese benannt und kurz erlautert.

4.1 Netzhierarchie

Im Rahmen der Netzplanung werden die wichtigen Zielgruppen der Berufspendelnden und Schii-
lerxinnen ausdriicklich bertlicksichtigt. Daraus ergeben sich entsprechende Anspriiche an die
Wegeinfrastruktur. Die Hauptrouten sollten ganzjahrig befahrbar sein (auch bei Dunkelheit, in
der Dammerung oder bei Schneefall). Mit der Ausbildung einer vernetzten, sicher und komfor-
tabel befahrbaren Wegeinfrastruktur sollen mit dem Hauptroutennetz zukiinftig auch
Umstiegspotenziale vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Radverkehr gefordert
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werden. Das Hauptroutennetz soll dem tGberdrtlichen Alltagsverkehr, aber auch dem Freizeitver-
kehr zwischen den Stadten und den Ortschaften direkte und sichere Verbindungen anbieten.
Gemeinsames Merkmal bei allen Fiihrungsformen im Radverkehrsnetz sind eine besonders
gute Qualitat und geringe Verzdgerungen durch einen moglichst durchgangigen Vorrang gegen-
uber querenden Verkehren. Die Radwegeverbindungen entsprechen im Wesentlichen der
Kategorie AR |l aus der ERA 2010. Damit verbunden sind nach den Empfehlungen eine ange-
strebte Reisegeschwindigkeit von 15 - 30 km/h und Zeitverluste von maximal 25 - 30 sec. je km.
Neben der Komplettierung des Netzes wird zukiinftig die Unterhaltung und Instandsetzung der
Radverkehrsinfrastruktur zunehmend an Bedeutung gewinnen. Das Hauptroutennetz wird dabei
ein wesentlicher Faktor zur Prioritatsbewertung fiir Neubau, Bestandsverbesserung, Unterhal-
tung und den Betrieb der Radverkehrsinfrastruktur auf Ebene aller Baulasttrager sein. Auflerdem
soll es der effizienten Steuerung der Haushaltsmittel in den kommenden Jahren dienen.

Die Hauptrouten dienen als Verbindungen zwischen benachbarten Ortsteilen und stellen die er-
forderlichen Austauschfunktionen sicher. Wahlfreie Flihrungsformen wie z. B. Mischverkehr und
Gehweg ,Radverkehr frei“, Fiihrungen auf Nebenstral}en in besiedelten Gebieten oder aulerorts
auf forst- und landwirtschaftlichen Wegen werden in Betracht gezogen, da hier sowohl der
schnelle zielgerichtete Radverkehr sowie der sensiblere, langsamer fahrende Einkaufs- und
Schiiler*innenradverkehr bedient werden sollen.

Als zweite Ebene im Radverkehrsnetz wurden lokale Routen oder nahraumliche Radverkehrs-
verbindungen (Verdichtungsnetz), die sogenannten Nebenrouten identifiziert. Ziel dieses
Verdichtungsnetzes ist es, Verbindungen zwischen den Hauptrouten und den Nebenrouten an-
zubieten. Die erforderliche Netzdichte nach der ERA 2010 und der RIN 2008 wurde dadurch
ermdoglicht. Weitere Anbindungen von kleinen Ortschaften wurden dadurch hergestellt. Ein wich-
tiges Kriterium dieser Routen ist beispielsweise, dass hier keine grundsatzlichen Anforderungen
an entstehende Zeitverluste und Mindestreisegeschwindigkeiten gestellt werden. Diese Routen
verlaufen hauptsachlich tiber Rad- und Wirtschaftswege sowie StralRen mit relativ geringem Ver-
kehrsaufkommen. Dieses Verdichtungsnetz wurde in griin dargestellt und soll auch eine
ErschlieBung der Naturrdume und Nebenwege, die der Freizeit dienen, ermdglichen (siehe Abb.
5).

Aufbauend auf dem Wunschliniennetz und unter Bertlicksichtigung der StralRenklassifizierung,
den bereits vorhandenen touristischen Routen und Radfernwegen wurden die Wunschlinien auf
das reale Radwege-, Stralen- und Wegenetz libertragen. Die Wunschlinien bilden einen Korridor,
in dem nach vorhandenen Wegen gesucht wurde. Das entstandene Netz von Quell- und Zielver-
bindungen bildet ein Geflecht aus einzelnen Strecken, die beziiglich ihrer Prioritat gewichtet und
in das Uberregionale Netz integriert werden. Anschliisse zu den Radverkehrskonzepten der
Nachbarkommunen wurden planerisch berlicksichtigt. Das Zielnetz beriicksichtigt die Katego-
risierung nach der ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010) sowie der RIN (Richtlinien
furr integrierte Netzgestaltung 2008) und besteht aus Hauptrouten und Nebenrouten.
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Tab. 6: Netzldngen in der Gemeinde Wennigsen (Deister)

Kategorie Lange
Hauptrouten 92,03 km
Nebenrouten 78,12 km
Gesamt 170,15 km

Quelle: BOREGIO

4.2 AQualitatsstandards und Fithrungsformen

In diesem Kapitel werden die Qualitatsstandards, Fiihrungsformen und Klassifizierungen der
Radverkehrsverbindungen dargestellt. Diese Ausfiihrungen sind notwendig, um die Unterteilung
des Radwegenetzes zu verstehen.

Tab. 7: Klassifizierung der Radverkehrsverbindungen (nach ERA 2010)

» Verbindung von Mittel- und Grundzentren untereinander

«  Verbindung der Ortsteile mit dem Kernort Wennigsen (Deister)

» Madglichst direkte Wege, wenn maoglich abseits befahrener Strallen
» Steigungen mit weniger als 6%

Hauptrouten » Beriicksichtigung direkter Schulwege zu den Schulen, Kitas und dem
(regionale Radverkehrs- Familienzentrum
verbindungen) » Direkte Verbindung zum Gewerbegebiet
«  Anbindung von Bahnhdfen, Arbeitsstétten, Schulen (Schiiler*innen-
verkehr)

» Beriicksichtigung von bereits mehrfach durch Routen fiir Radverkehr
genutzte Trassen, besonders den Deisterkreisel

- Alternative Verbindungen zwischen Ortschaften (an starker befahre-
nen Stralen)

» Verbindungen zwischen Hauptrouten

* Anbindung der touristischen Routen

Nebenrouten (nahraum-
liche Radverkehrs-
verbindungen)

Quelle: BOREGIO
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Tab. 8: Systematik und Standards fiir das Radwegenetz in Wennigsen (Deister)

Kategorie ERA/RIN

Kategorien'

Hauptroute

Nebenroute

AR Il = innergem. Radhauptverbindung

AR IV=innergem. Radverkehrsverbindung

- Verkehrswichtige Radwege i. S. d. LGVFG/RL Radinfrastruktur -

. Wichtig . Basis
. Biindelung o Flachig
. Hohe Kapazitat . Normale Kapazitat
o  Ziigig e Normale Fahrzeit (mit Wartezeiten)
. Winterdienst Kat. 1I/11l . Winterdienst ggf. Kat. IlI
Standardfiihrung . Normale Kontrolle bzgl. Unterhal- | o Normale Kontrolle bzgl. Unterhal-
bei allen Formen tung tung
. Beleuchtung (im bebauten Bereich) | e Beleuchtung nach Bedarf
. Asphalt/Pflaster . Auch befestigt mogl.
. Breit . Auch geringe Breiten
i:zzrate Rad- e FuR/Radz25m e InKernstadt:
(i.d. R. Zwei- Stan- nur Rad = 2,0m
richtungsrad- dard? FuR/Rad = 2,5m
wege) . Qute Qualitat . Einfache Qualitat
. Uberwiegend . Auch kleine Umwege
geradlinig
Radverkehrs- . Schutzstreifen = 1,50 m
anlagen an Stan- | e RFS >1,85m . Radweg > 1,6 m
Hauptver- dard o Radweg = 2,0 m . Ute Qua_lité; t
kehrsstralRen . Hohe Qualitat g
Mischverkehr . z.T. mit Ber[]cks“ichtigung Radver- | o i.d.R. ohne Berijcksichtigung Radver-
Stan- kehr (ARAS, EBSO, ...) kehr (ggf. ARAS, EBSO, ...)
auf Neben-
dard
strallen

'Die den Routen zugewiesene Kategorie richtet sich nach der Bedeutung im Netz und den Ausbaumaoglich-
keiten, nicht nach dem vorhandenen Ausbaustandard. Der Ausbaustandard wird entsprechend der
Mdglichkeiten und der Kategorie angestrebt.

Quelle: Angelehnt an das Radverkehrskonzept Freiburg/Br. 2020, 2012 und veréndert von BOREGIO, 2022

ARAS = Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

EBSO = EinbahnstraRendffnung fiir den Radverkehr

ERA = Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen 2010
RIN = Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung 2008
RFS = Radfahrstreifen
MIV = Motorisierter Individualverkehr
I ]
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4.3 Netzliicken

In der Karte 4 wurde zwischen notwendigen Radverkehrsanlagen, die bisher noch komplett un-
bearbeitet sind, und Anlagen, die bereits geplant werden, unterschieden. Bei den notwendigen
Radverkehrsanlagen handelt es sich zum Grofteil um einen bereits angemeldeten Bedarf an
Bundes-, Landes- und KreisstralRen, die in den Kommunen bekannt sind und mit den Baulasttra-
gern kommuniziert wurden. Erganzend zu dem bereits angemeldeten Bedarf wurden weitere
Licken im Netz identifiziert, die ebenfalls einen planerischen Bedarf einer Radverkehrsanlage
bzw. die Herstellung eines neuen Weges aufzeigen. Diese Liickenschliisse wurden bei der Be-
fahrung vor Ort Uberprift und ggf. Handlungsempfehlungen zur Verbesserung oder eine
Verlegung der Routen vorgeschlagen.

Folgende Liickenschliisse bzw. alternative Routen sollten bei einer Weiterentwicklung des Rad-
verkehrsnetzes Berlicksichtigung finden:

1) Verbindung Ortsteil Redderse/ Stadt Gehrden - Ortsteil Degersen/ Gemeinde Wennigsen
(Deister)

Am nordlichen Rand des Ortsteil Degersen verldauft Abb. 28: Liickenschluss Redderse - Degersen
ein Wirtschaftsweg, der zu einer Hélfte bereits as- &
phaltiert ist. Im Radwegenetz 2024 ist dieser

Streckenabschnitt als Nebenroute markiert. Vom
Ende des asphaltierten Abschnitts fiihrt ein weiterer
Wirtschaftsweg in Richtung Nordosten und dann
nach Nordwesten. Uber diese Verbindung wird die
stark befahrene L390 komplett umfahren. Aller-
dings ist dieser Weg langer und der Wirtschaftsweg
muss vollstandig saniert und befestigt werden, um
eine ganzjahrige Befahrung zu ermdoglichen. Die

Strecke ist rund 1.250 m lang und der Weg ist ca. e
2,8 m breit. Quelle: BOREGIO

2) Verbindung Ortsteil Egestorf (Deister)/ Stadt Barsinghausen — Ortsteil Degersen/ Ge-
meinde Wennigsen (Deister)

Sidlich der Deisterbahn verlaufen bereits Wirtschaftswege von der L391 in Egerstorf (Deister)
in Richtung Degersen. Ab dem Schleifbach bis zum Krummer Weg (nérdlich Wennigser Mark)
gibt es keine bahnbegleitenden Wege. Hier ware eine direkte Verbindung zu schaffen um Um-
wege zu vermeiden. Der Liickenschluss ist ca. 700 m lang.
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Abb. 29: Liickenschluss Egestorf - Degersen
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Quelle: BOREGIO

3) Verbindung von Wennigsen (Deister) — Lemmie/ Stadt Gehrden

Entlang der Deisterbahn vom Neubaugebiet Caleidis bis zum Feldweg in Richtung Lemmie
konnte eine direkte Verbindung an die Veloroute in Richtung Hannover geschaffen werden. Die
Verbindung waére rund 1.425 m lang.

Abb. 30: Liickenschluss Wennigsen (Deister) - Lemmie
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4) Ostlich Wennigsen (Deister) zwischen Deisterbahn und Weetzener StraBe (Nebenroute)

Der Feldweg ist derzeit unbefestigt und kann nicht komfortabel befahren werden. Die Strecke
sollte langfristig aufgewertet werden, sobald die Netzliicke zwischen Wennigsen (Deister) und
Lemmie geschlossen wird. Der Weg hat eine Breite von ca. 4 m und ist 308 m lang.
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Abb. 31: Liickenschluss Deisterbahn — Weetzener Stralle

15390 2
WeetzeneriStr: Weetzener:Str:

Quelle: BOREGIO

5) Holtensen — Grundschule Bredenbeck

Zwischen den Ortsteilen Holtensen und Bredenbeck gibt es bereits einen gut zu befahrenden-
Wirtschaftsweg (SchulstraRe). Dieser sollte als Radweg durchgéngig ausgeschildert werden,
damit die Schiler der Grundschule sicher an ihr Ziel gelangen. Dazu mussen drei Schilderstand-
orte geplant werden: Zwei Standorte mit Fahnenwegweisern und ein Standort mit
Zwischenwegweisern.

Abb. 32: Liickenschluss Holtensen — Grundschule Bredenbeck
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6) Ortsdurchfahrt Bredenbeck

In Bredenbeck verlauft die direkte Routenverbindung auf der stark befahrenen L 390 (DTV-Wert
4.600 Kfz/Tag) in beiden Richtungen als Mischverkehr. Um den Radverkehr sicher zu leiten,
konnte der Radverkehr in Richtung Argestorf etwas umwegig lber die StralBen Im Felde, Tulpen-
strale, Freiherr-Knigge-Stralle, Weinberg bis zur Pappelallee gefiihrt werden. Zur Leitung des
Radverkehrs kann die Ausweisung der Route mit Piktogrammen erfolgen. Die Strecke ist insge-
samt rund 1.500 m lang.

Abb. 33: Alternative Route Ortsdurchfahrt Bredenbeck
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Wahrend des zweiten Workshops wurden weitere Hinweise zu wichtigen Anbindungen mitge-
teilt.

7) Bredenbeck: SchulstraBBe-Deisterstrale und LilienstraBe — Lavesstrafle

Unter Berlicksichtigung des Schulverkehrs sind die Schulstralle in Verlangerung zur Deister-
straRe und die LilienstraBe in Verlangerung zur LavesstraBe zu berlicksichtigen. In der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes sollten diese Strallen ebenfalls Beriicksichtigung
finden.
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Abb. 34: Netzerganzung in Bredenbeck
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8) Wennigsen (Deister): Friedrich-Ludwig-Jahn-Str.

Eine weitere wichtige Anbindung hat sich in Wennigsen (Deister) herauskristallisiert. Als wichti-
ger Schulweg wurde die Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. mit der Lisa-Meitner-Str. genannt. Auch
diese Strecke sollten bei der Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes zukiinftig Beriicksichti-
gung finden.

Abb. 35: Netzerganzung in Wennigsen (Deister)
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5 Bestandsanalyse

5.1 Methodik

Das abgestimmte Netz an den Hauptrouten (rund 87 km)
in der Gemeinde Wennigsen (Deister) wurde mit dem Rad
befahren. Dabei wurden die vorhandenen Radverkehrsan-
lagen mit der Breite und Oberfliche sowie die StVO-
Beschilderung aufgenommen. Zudem wurden verschie-
dene Mangel erfasst, die nachfolgend kurz vorgestellt
und beschrieben wurden.

Die erfassten Mangel im erarbeiteten Radverkehrsnetz
fir den Alltagsradverkehr sind in der Karte 6 ,Mal3nah-
men“ (siehe Anlage Karte 6) und der Anlage 3 und 4
,Malinahmenblatter” zu entnehmen. Ein Ausschnitt aus
der Karte 6 ist in Abb. 9 (S.18) dargestellt.

Insgesamt wurden 86 Standorte und Strecken mit Man-

Abb. 36: Vorgehensweise bei der Sammlung
von Ideen fiir MaBnahmen

Bestands-
aufnahme

Hinweise

; Workshop
und ADFC
|

Ideen fiir
MalRnahmen

Quelle: BOREGIO 2024

geln im MalBnahmenkatalog aufgenommen. Davon sind 58 Mangel punktuell und 28 Mangel
streckenbezogen. Pro Standort konnen mehrere Mangel aufgenommen worden sein. Alle Man-

gel wurden mit entsprechenden Handlungsempfehlungen versehen. Die Nummern in der Karte
6 stehen fiir den jeweiligen Standort eines Mangels und finden sich auch in den MalRnahmen-

blattern und Ubersichtstabellen wieder. In kombinierter Betrachtung der Karte 6 und der
Malnahmenblatter lassen sich die entsprechenden Mangel raumlich verorten.

Abb. 37: Bestandserfassung vor Ort

. _BOREGIO ,\

Quelle: BOREGIO
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5.2 Maiangelerfassung

Wahrend der Befahrung sind die nachfolgenden Mangel bis zur kommunalen Grenze von Wen-
nigsen (Deister) erfasst worden. Die Mangel werden in punktuelle und streckenbezogene
Mangel unterteilt.

Tab. 9: Aufgenommene Mangel auf dem Radwegenetz

Anzahl in der Ge-

Anzahl in der Gemeinde

Punktuelle Mangel . . Streckenbezogene Mangel meinde Wennigsen
Wennigsen (Deister) .
(Deister)
Fehlende Querungshilfen 17 x Schlechter Fahrkomfort auf ge- 5
X
Fehlende Lichtsignalanlage 1x samter Strecke

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Poller/Umlaufsperren 2x 5x
auBerorts < 2,00 m

Fehlende/mangelhafte Markie- 3x Radverkehrsanlage fehlt bei 4x
rungen — DTV > 2.500 Kfz/Tag
R keh lage fehlt < 2.
Fehlende Hinweisschilder 3x adverkehrsanlage fehit < 2.500 2x
Kfz/Tag

Nicht einheitlich beschilderte 5 Zu hohe Geschwindigkeiten des o
Radverkehrsanlagen Kfz-Verkehrs
Durchfahrt fiir den Radverkehr 5 Radwegende ohne sichere Ablei- 2y
nicht erlaubt tung auf die Fahrbahn
Zu hohe Geschwindigkeiten des .

1x Schlaglocher 1x
Kfz-Verkehrs
Sichtbehinderung 1x Fehlende Hinweisschilder 2x
Eingeschrankte nutzbare Breite . X

1x Summe Wennigsen (Deister) 30
von Radverkehrsanlagen
Fehlende Radverkehrsanlage bei .
einem DTV-Wert > 2.500 Kfz/Tag
Abstellanlagen fehlen 4x
Abstellanlagen zahlenmaBig 3x
nicht ausreichend
Summe Wennigsen (Deister) 39

Quelle: BOREGIO

Tab. 10: Streckenldangen zum Ausbau von Radwegen im Radwegenetz

Hauptroute 0,48 km 2,67 km 4,87 km

Hinweis: Die Angaben sind gerundet. Quelle: BOREGIO
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5.3 Wegequalitaten und -typen

In der Bestandsaufnahme wurde der Typ der Radverkehrsanlage, der Belag und der Zustand
sowie die Breite des Weges aufgenommen. Im folgenden Kapitel werden die einzelnen Typen
der Radverkehrsanlagen und die verschiedenen Parameter vorgestellt.

Art der Radverkehrsanlage

Es wurde aufgenommen, ob das zu befahrende Netz auf der Stralle, auf einer Radverkehrsan-
lage oder aber lber einen Wirtschaftsweg/Mehrzweckweg verlauft. Dabei wurden konkret
festgehalten, ob die Radverkehrsanlage als

e Gemeinsamer Geh- und Radweg (Z 240)
e Benutzungspflichtiger Radweg (Z 237 oder 241)

ausgewiesen ist oder auch als
e Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei” (Z 239 + Z 1022-100) gekennzeichnet wurde.
Abb. 38: Verkehrszeichen (Ubersicht) Abb. 39: Gemeinsame Nutzung auf

Feldwegen in Wennigsen
(Deister)

Liebe Benutzer der Feldwege
<
@

Zeichen Zeichen Zeichen Zeichen
240 237 241 239 { o2
- b | Die Fahrbahnrander erlauben kein Ausweichen
- — . ~'., der landwirtschaftlichen Fah !
frei ‘ ‘ p AR
. " MR | . Weichen Sie bitte den @
. i ) ll | landwirtschaftlichen Fahrzeugen aus! .
Z1022-100 Zeichen Zeichen Fiftk e
250 260 " :
Quelle: ADAC 2022/ BOREGIO 2024 Quelle: BOREGIO

Ebenfalls konnte unter der Art der Radverkehrsanlage eingetragen werden, ob es sich um eine
Fahrradstralle, eine Einbahnstrale mit Freigabe fiir Radverkehr in Gegenrichtung, die Fiihrung
Uber einen Gehweg verlauft, ob es sich um eine Querungshilfe oder um einen Radfahrstreifen,
Schutzstreifen bzw. eine Protected Bike Lane handelt.

Egal, ob nun auf der Strale, auf Feld-/Forstwegen sowie eigenstandige Radverkehrsanlagen, es
wurde immer im Rahmen der Bestandaufnahme der Belag und der Zustand aufgenommen.
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Der Zustand wurde als neuwertig, gealtert oder sanierungsbediirftig aufgenommen:

Tab. 11: Zustand der aufgenommenen Beldge

Belag Lange in km Lange in %
Neuwertig 23,78 13,98
Gealtert 120,95 71,08
Sanierungsbediirftig 25,42 14,94
Gesamt 170,15 100

Quelle: BOREGIO 2023

Im nachfolgenden Absatz werden die Zustande kurz erlautert.

Neuwertig

Frisch sanierte Stralen, ebener Asphalt oder Beton ohne Risse und Unebenheiten werden als
neuwertige Oberflachen bezeichnet. Diese Strecken eigenen sich sehr gut zum Fahren mit dem
Rennrad oder auch Inlineskates (Abb. 40).

Gealtert

Geflickte Strallen, leichte Risse oder auch leichte Unebenheiten wie kleine Locher oder Erhebun-
gen werden als gealterter Zustand der Oberflache betrachtet (Abb. 41). Dennoch sind die
Strecken im Grof3en und Ganzen noch gut zu befahren.

Sanierungsbediirftig

Unter sanierungsbediirftig werden Stral3en gelistet, wenn diese starke Aufwdélbungen und/oder
Locher im Belag aufweisen und sehr schlecht zu befahren sind. Mit dem Fahrrad ist die Befah-
rung kaum bis nicht mehr zumutbar (Abb. 42).
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[ | |
Abb. 40: Neuwertiger Abb. 41: Gealterter Gehweg Abb. 42: Sanierungsbediirftiger
Wegeabschnitt eines sRadverkehr frei“ in Brohnweg
gemeinsamen Geh- und Sorsum, Weetzener Str.

Radweges (Degerser Str.)

Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO

5.4 Breiten der Radverkehrsanlagen

Die vorhandenen Radwege in der Gemeinde Wennigsen Abb. 43: Schmaler Radweg Wennigser
(Deister) erreichen auflerorts nicht das vorgeschriebene Mark

Mal von 2,5 m. Auch innerorts sind die vorhandenen Rad-
verkehrsanlagen zu schmal. Daher werden im Kapitel 6.2
entsprechende MalRnahmen vorgeschlagen. Die Breite von
Radverkehrsanlagen wird durch die RIN bzw. die ERA 2010
vorgegeben.

5.5 Fahrradwegweisung

Die Wegweisung wurde von einem externen Planungsbiiro
im Auftrag der Region Hannover aufgenommen und uber-
arbeitet. Die Ergebnisse wurden far das
Radverkehrskonzept zur Verfligung gestellt. Insgesamt
wurden 171 Standorte in der Gemeinde Wennigsen (Deis- qe/ie: BOREGIO

ter) vom Planungsbiiro VIA aufgenommen und von

BOREGIO im Rahmen des Radverkehrskonzeptes ausgewertet. Die folgenden Mangel konnten
von BOREGIO abgeleitet werden:
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Tab. 12: Mangel in der Fahrradwegweisung

Mangel Anzahl

Verschmutzt, beklebt, beschmiert 37
Zugewachsen 16
Verblasst 13
Fehlerhafte Kilometerangaben 1
Wegweiser sind verdreht 3
Nicht FGSV-konform 1
Beschadigt 1
Pfosten steht schief oder ist locker 15
Ungiinstiger Standort 30
Fehlender Zwischenwegweiser 1
Umbau von Zielwegweiser zu Zwischenwegweiser 8
Umbau von Zwischenwegweiser zu Zielwegweiser 4
Fehlender Standort von Zielwegweisern 8
Fehlender Standort von Zwischenwegweisern 72
Endkappe vom Pfosten fehlt 6
Gesamt 216

Quelle: BOREGIO

Zusétzlich wurden weitere Mangel durch BOREGIO hinsichtlich der Wegweisung ermittelt:

Tab. 13: Mangel an den Wegweisern

Mangel Anzahl

Fehlender Standort von Zielwegweisern 5
Fehlender Standort von Zwischenwegweisern 6
Umbau von Zwischenwegweiser zu Zielwegweiser 3
Gesamt 14

Quelle: BOREGIO

Die von BOREGIO ermittelten fehlenden Standorte der Ziel- und Zwischenwegweiser bzw. des
ermittelten Umbaubedarfs an Zwischenwegweisern zu Zielwegweisern ermdglicht eine durch-
gangige Beschilderung der Hauptrouten des Radwegenetzes der Gemeinde Wennigsen
(Deister).
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Aus den Daten wird deutlich, dass die vorhandene Wegweisung erhebliche Liicken aufweist
bzw. ein Uberarbeitungsbedarf besteht. Vor allem im Gebiet des Deisters sind die Wegweiser
verschmutzt bzw. zugewachsen und miissen gereinigt bzw. freigeschnitten werden. An beson-
ders sonnigen Standorten sind die Wegweiser verblasst und miissen ausgetauscht werden. Die
groRen Knotenpunkte in den Ortsteilen der Gemeinde Wennigsen (Deister) miissen zur besseren
Sichtbarkeit zu Standorten mit Tabellenwegweisern umgebaut werden.

Abb. 44: Kontrolle der Fahrradwegweisung

Quelle: BOREGIO

Abb. 45: Vorhandene Fahrradwegweisung in Wennigsen (Deister)

| {220 Bringg :
 Biergarten ‘

Quelle: BOREGIO

5.6 OPNV und Abstellanlagen

Ausreichende und geeignete Parkmdoglichkeiten sind ein Grundbestandteil der Radverkehrsinf-
rastruktur.  Ein  flachendeckendes  Angebot von sicheren und komfortablen
Fahrradabstellanlagen ist anzustreben. In Verbindung mit weiteren Serviceeinrichtungen
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(Reparatur, Information, Bewachung etc.) entstehen Fahrradstationen, die ein hochwertiges Ele-
ment der Radverkehrsférderung darstellen.

Grundsatze

e ,Wildes" Parken zeigt den Bedarf von Abstellanlagen auf

¢ Eine ausreichende Dimensionierung von Abstellanlagen ist zwingend erforderlich
o Je kurzer die Parkzeit, desto ndher muss die Abstellanlage am Zielort sein

e Ruhender Radverkehr darf den FulRgangerverkehr nicht behindern

e Abstellanlagen sollen vor Diebstahl und Vandalismus schiitzen

e Standsicherheit fiir Abstellanlage und Fahrrad miissen gewahrleistet sein

o Uberdachte Abstellanlagen sind anzustreben

e Innenstadt (FuRgéngerzone)

e Zentrumsnahe Gebiete

e Arbeitsplatzschwerpunkte

o Offentliche Einrichtungen und Bildungseinrichtungen

e Standorte fiir Bike + Ride (Bahnhof, Bushaltestellen)

e Sport- und Freizeiteinrichtungen

¢ Hotel und Gastronomie

e Fir Bewohner*innen an Wohngebauden

e Fir Mitarbeiter*innen, Pendler*innen in Betrieben und an Haltestellen (iberdacht und sicher)
e Fir Kunden bei Geschéften (eingangsnah) und

e Fir Besucher*innen (z. B. mit Gepackaufbewahrung)

Quelle: Oberste Baubehdrde im Bayrischem Staatsministerium: Radverkehrshandbuch Radlland
Bayern, 2011

Analog der Planung von Radverkehrsnetzen ist eine Konzeption und Planung zum Fahrradpar-
ken erforderlich. Das Stellplatzangebot soll sowohl raumlich und nutzerorientiert geplant
werden.

Es ist sinnvoll, bereits auf der Ebene der Ortsplanung geeignete Standorte fiir zentrale Fahrrad-
parkplatze festzulegen. In Gibergeordneten Planungskonzepten kénnen die einzelnen Standorte
koordiniert und miteinander vernetzt werden.

Bei der Auswahl der aufzustellenden Radabstellanlagen koénnen die Hinweise zum
Fahrradparken der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) sowie das
Merkblatt des ADFC ,Hinweise fiir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen” — unter www.adfc-
bayern.de/abstellanlagen.htm nachgelesen werden. Nach den Hinweisen sollen
Fahrradabstellanlagen u. a. bequem und einfach benutzbar sein sowie das Fahrrad gegen
Beschadigungen schiitzen, das AnschlieRen des Rahmens und des Vorder- oder Hinterrades mit
einem Schloss ermdglichen, Fahrrader mit verschiedenen Geometrien und Lenkerformen
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aufnehmen kdnnen, das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrades verhindern,
damit Fahrrader auch bei Belastung (Kindersitz) stabil stehen, selbst wenn sie (noch) nicht
angeschlossen sind und einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern
gewahrleisten (Mindest-Seitenabstand von 70 cm bei Einstellungen auf zwei Ebenen bzw.
50 cm bei ebenerdiger Einstellung).

Die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes in den letzten Jahren fiihrte auch im Bereich der Abstel-
lanlagen zu einem zuséatzlichen Handlungsbedarf. E-Bikes und Pedelecs haben besondere
Infrastrukturanspriiche. Die teuren und schweren Fahrrader benétigen besonders diebstahlge-
sicherte Abstellanlagen.

Die Wege zu grolien Fahrradabstellanlagen sollten mit einer wegweisenden Beschilderung als
Orientierung dienen. Der Parkplatz soll mit dem StVO-Verkehrszeichen 314 Parkplatz und mit
dem Sinnbild ,Fahrrad” gekennzeichnet werden.

An den S-Bahn Haltestellen und beim Einzelhandel sowie an den Schulen wurden die Abstellan-
lagen Gberpriift. Vor allem beim Einzelhandel gab es Defizite in der Qualitat der Abstellanlagen.
Die sogenannten ,Felgenklemmer” sollten ausgetauscht werden (siehe Anlage Karte 5). Im 6f-
fentlichen Bereich sind Anlehnbtigel die Regel. An diesen Standorten sind diese Abstellanlagen
auch berdacht.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass die Fahrradabstellanlagen in der Gemeinde Wennigsen (De-
ister) im Vergleich mit anderen Gemeinden flachendeckend herausragend sind.

Tab. 14: Arten der Abstellanlagen

Art der Abstellanlagen Anzahl

Anlehnblgel (Standorte) 77
Vorderradhalter (Standorte) 6
Vorderradhalter mit Anlehnbiigel (kombiniert) (Standorte) 4
Fahrradbox (Standorte) 2
Summe (Standorte) 89

Quelle: BOREGIO
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Abb. 46: Fahrradabstellanlagen KGS Wennigsen (Deister) und Bahnhof Linderte/Holtensen

Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO

6 MaBnahmenentwicklung

Die Ableitung der Mallnahmen erfolgte anhand mehrerer Schritte. Zuerst wurden bereits wah-
rend der Befahrung direkt ersichtliche Mangel aufgenommen und sofern madglich,
Handlungsvorschlage notiert. In den beiden Workshops wurden die erfassten Mangel vorge-
stellt und notwendige zusatzliche Mangel, die die Teilnehmer*innen vorbrachten, in die
Datenerfassung mit aufgenommen. Der Auftraggeber konnte ebenfalls bekannte Probleme &au-
Rern. Im Anschluss wurden weitere Mallnahmen anhand der Bestandsanalyse abgeleitet. Die
Kriterien werden im nachsten Kapitel vorgestellt.

6.1 MaBnahmenkataster

Insgesamt wurden im MalRnahmenkatalog punktuelle und streckenbezogene MalRnahmen auf-
genommen. (Stand April 2024)

6.2 MaBnahmenblatter

Die in diesem Radwegekonzept vorgeschlagenen Verbesserungen sind in den MalRnahmenblat-
tern beschrieben. Zu Beginn gibt eine Ubersichtstabelle die Kenndaten der MalRnahmen
geordnet nach der betroffenen Gemeinde und der MalRnahmennummer wieder. Im Folgenden
enthdlt das Kataster je Mallnahme ein zweiseitiges MalRnahmenblatt, auf dem die Details er-
sichtlich sind.
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Die Anlage 3 enthalt die punktu-
ellen MaBnahmen (M_P1-58)
des MaBnahmenkatasters, wah- Radverkehrskorzmpt Germeinde Werrigsen (Deister)

art
MalGnahmeantiat!

Abb. 47: MaBBnahmenblatt des MaBnahmenkatasters (Ausschnitt)

rend in Anlage 4 die

streckenbezogenen  Malnah-
men (M_S1-28) enthalten sind.
Insgesamt sind es 86 Standorte

Gemeinde Wennigsen [Deister)
Bonnigser Strake
Hauplroube

np-baukast LandessiraBe

bzw. Strecken mit Mangeln und
Magnahmen Punktue”e und A . PEdwegende ofne sichere Auffahmbglichkeit auf die Fahibahn
streckenbezogene MalRnahmen e

sind getrennt aufsteigend num- Malinahmen

B s irraa Darvaahurrios Cuenungshile (Mitlslinsal) anlegen

meriert. Im Kopfteil jedes
Eimne Verengung der Fatrbabn ist sinmoll, um die 2u hoben
MaBnahmenblatteS Ist dle Ver_ Gaschwindigkeiien o redusanen. Eine Cuerung der Fahrbahn it nicht

mighich, da der gegenibarfiepends Bordsien nicht abgesankt i, um aul

. Anmodoxg den 2 banutrenden gemairsamen Geh- und Radwaq mu gelangen.
ortu ng Und soweit festste”bar Himnwetigschild aufstellan, diss sich der Radwerdehr auch aul der Fatrbahn
befindet
die StralRenbaulasttragerschaft
. Bewertung
beSChfleben und Vermerkt, Ob es Vordringlicher Badar? Gafahranstels: Ja

it Soforimalnahme, bis 2025

sich um eine Gefahrenstelle
handelt. Es folgt ein Abschnitt .
zu den bei der Ortsbefahrung ; A

17000 €

feststellbaren Mangeln, die ka-

Al Banngsen

3

%-.:
tegorisiert ~ wurden.  Oft : %
angetroffene und einfache Man- =1

[=iE]

gel sind als Mangeltyp neben

Ll

der Kategorie kurz benannt, so-
weit erforderlich folgt eine
ausflihrlichere Beschreibung. . T =\

M_P003 Saite 1/2

Der MalRnahmen-Abschnitt ist
analog aufgebaut und enthélt ,eje: BOREGIO 2023

bei einfachen MalRnahmen eine

kurze typisierte Beschreibung bzw. darunter eine ausfiihrlichere Beschreibung der Handlungs-
empfehlung. Daran anschliellend ist die Verortung der MalRnahme auf einer Detailkarte und
einer den gesamten Landkreis zeigenden Ubersichtskarte wiedergegeben. Die dem jeweiligen
MaRnahmenblatt zugeordnete MalRnahme ist dabei rot hervorgehoben. Umliegende Mal3nah-
men sind ebenfalls ersichtlich. Auf der Riickseite des MalRnahmenblattes sind fiir den Mangel
bzw. die MaRnahme und die Ortlichkeit verdeutlichende Fotos hinterlegt (ein bis vier Fotos).

Die sich aus den Ortsbefahrungen ergebenden MalRnahmen sind im MaBnahmenkataster er-
sichtlich. Teilweise enthalten die Handlungsempfehlungen jedoch auch zusatzliche
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Malnahmen eines weiteren Typs. Diese sind dem jeweiligen Mallnahmenblatt zu entnehmen.
Pro Standort konnen mehrere Mangel und dadurch MaRnahmen vorgeschlagen werden.

6.3 Handlungsempfehlungen

Die wahrend der Befahrung erfassten Mangel werden in Tab. 15 und Tab. 16 mit Malnahmen
aufgelistet. Es wird zum einen die Anzahl der MalRnahmen festgehalten und zum anderen bei
den streckenbezogenen Mallnahmen auch die Lange in km angegeben. Die Mallnahmen im
Handlungsfeld Wegeinfrastruktur werden dem Typ Bau zugeordnet, ebenso wie Markierungsar-
beiten werden in diesen Typ eingeordnet, auch wenn es sich nicht um bauliche Malnahmen
handelt.

6.4 Belagssanierung/Neuherstellung

Malnahmen des Typs Belag beziehen sich auf die Sanierung der Oberflache bereits vorhande-
ner Wege im Bestand. Vorgeschlagene Erweiterungen des Querschnitts und
Ausbaumalinahmen wie insb. Asphaltierungen werden nicht dem Bereich Belagssanierung,
sondern Umbau/Ausbau zugeordnet. Daher handelt es sich im Wesentlichen um Deckensanie-
rungen und bestandsnahe punktuelle bis streckenformige Ausbesserungsarbeiten bspw. von
Schlagléchern oder abgangigen Wegebefestigungen.

6.5 Umbau und Ausbau von Radverkehrsanlagen

Beim MalRnahmentyp Umbau/Ausbau handelt es sich um diverse Anderungen an bestehenden
Wegen und Infrastrukturen. Die grof3te Bedeutung kommt hierbei der Verbreiterung von zu
schmalen Wegen im Einklang mit den geltenden Empfehlungen und Regelwerken (insb. ERA
2010) zu. Generell sollte auch die Anlage von sicheren Radwegeanfangen und Radwegeenden
beriicksichtigt werden, an denen Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr durch geeignete bau-
liche Losungen vermindert und nach Maoglichkeit ausgeschlossen werden missen. Auf der
Strecke sind Furten liber untergeordnete NebenstralRen sicher zu gestalten, etwa zu markieren.

6.6 Neubau von Radverkehrsanlagen

Die haufigsten Mallnahmen des Typs Neubau sind die Anlage von baulichen Radwegen. Vor
allem aufRerhalb bebauter Gebiete an stark befahrenden klassifizierten Stral3en sind strallenbe-
gleitende Radverkehrsanlagen vorzusehen, sofern es keine parallel verlaufenden Alternativen
gibt. Der Neubau wird vorgeschlagen, sofern der durchschnittliche DTV-Wert mehr als 2.500
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Kfz/Tag betragt, die Strecke eine starke Steigung aufweist und/oder schlecht einsehbar durch
viele Kurven ist.

6.7 Markierungen

Die erfassten Schutzstreifen in dem Bestandsnetz erfiillen das vorgegebene Mal} von 1,50 m.
Anstelle der Schutzstreifen kann der Radverkehr bei Platzmangel auf vorhandenen Hochborden
(Gehwegen) freigegeben werden und zusétzlich Fahrradpiktogramme - auch bekannt als
L~Sharrows" — auf der StralRe markiert werden. Radfahrstreifen gibt es auf dem befahrenen Be-
standsnetz im Bereich der Degerser Stralle.

In wenigen Fallen wurden fehlende Furtmarkierungen tber StralRen oder auch die Hervorhebung
von Furten durch eine einheitliche flachige Rotmarkierung vorgeschlagen.

6.8 Gefahrenstellen beseitigen

Als Gefahrenstellen fiir Radfahrende zahlen bauliche Hindernisse, wie Umlaufsperren und eng-
stehende Poller. Einbauten in den Verkehrsraum sollen gemall ERA 2010 nur angewandt
werden, wenn mildere Mittel nicht ausreichen. Fiir mehrspurige Fahrrader (Kinderanhanger, Lie-
gerader etc.) stellen insbesondere éaltere, engere Umlaufsperren schwer (berwindbare
Hindernisse dar. Umlaufsperren konnen nach Priifung in vielen Fallen ersatzlos entfernt werden.

Als mildere Mittel, etwa in Kreuzungssituationen, bieten sich zudem Piktogramme, ver-
schwenkte Wegfiihrungen, taktil wirksame Pflasterung und schwellenférmige Rampen an. Aber
auch zu hohe Bordsteine oder der Wechsel von einer Radverkehrsanlage auf eine Stralle konnen
Gefahrenstellen darstellen. Daher sind Bordsteine moglichst auf Nullniveau abzusenken.

6.9 Querungshilfen

Am Ende der Zweirichtungsradwege, insbesondere an Radwegen an Ortseingangen entsteht an
den Radwegenden ein Querungsbedarf. Diesem wird durch die Einrichtung von baulichen Mitte-
linseln begegnet. Analog sollten zu Beginn und Ende von linksseitigen Zweirichtungsradwegen
Abbiegeldsungen fiir den Radverkehr geschaffen werden, idealerweise ebenfalls baulich ge-
schutzt.

Durch laufruhige Oberflachen mit wenigen Erschitterungen kann der Komfort auf Radwegen,
der die Verkehrsmittelwahl entscheidend mitbeeinflusst, stark verbessert werden. Dies ist bei
der baulichen Planung einer gemeindeweit mdglichst einheitlichen Gestaltung der Radwege zu
berticksichtigen. Ideal und am laufruhigsten sind Ausfiihrungen in Asphalt. Bei Festlegung auf
eine Pflasterung lassen sich Verbesserungen zum Bestand jedoch oftmals bereits durch die

57



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

Wahl geeigneter Steine erzielen. Vorteilhaft sind moglichst grolRformatige Pflasterplatten
(bspw. 30/30 cm oder groRer), ein Muster mit moglichst wenig Fugen in Fahrtrichtung und mit
glatter, rutschfester Oberflache. Pflastersteine mit Fase sind zu vermeiden, da sie einen deutlich
negativen Einfluss auf den Komfort bewirken.

Abb. 48: Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel (Musterlsung)

Zeichen 205 StVO Wartelinie fiir den

f Radverkehr

Zeichen 240 StVO o) Zeichen 240 StVO™*

. *
Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138-10 StVO

BLE R Bl R

Zeichen 138-10 StVO 4@

Quelle: Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg et al. 2017

Tab. 15: BaumaBnahmen - streckenbezogene Maf3nahmen

MaBnahmen - Typ Baumaf3nahmen Streckenbezogene
MafRnahmen

Belag der Strecke sanieren/erneuern 9
Strecke asphaltieren 2
Radweg ausbauen und verbreitern 6
Radwegende mit sicherer Uberleitung auf die Fahrbahn 4
Schutzstreifen markieren 2
Radfahrstreifen markieren 1
Sharrows markieren 4
Furten markieren 1
Gesamt 30

Quelle: BOREGIO 2024

Bei den streckenbezogenen MalRnahmen sind ca. 8,5 km Radwege auszubauen und zu verbrei-
tern. Bei 7,4 km ist der Belag zu erneuern. Zuséatzlich sind laut Tabelle Radwegenden sicher zu
gestalten und Schutzstreifen, Radfahrstreifen und Furten zu markieren.
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Tab. 16: BaumaBnahmen - punktuelle MalRnahmen

MaRnahmen — Typ BaumafBnahmen m

Umlaufsperre richtlinientreu herstellen/Poller neu und giinstiger positionieren/

ErsatzmalRnahmen (z. B. Beschilderung, Bodenwellen) 2
Markierung erneuern 1
Furten markieren 1
Furt einférben 3
Radwegende mit sicherer Uberleitung auf die Fahrbahn anlegen 2
Querungshilfe (Mittelinsel) anlegen 18
Kreisverkehr bauen 1
Bodenschwellen 1
Gesamt 29

Quelle: BOREGIO 2024

Bei den punktuellen BaumalRnahmen sind vor allem Querungshilfen anzulegen, um mehr Sicher-
heit im Radverkehr zu gewahrleisten.

Tab. 17: Sonstige Ma3nahmen

atnshmen - Sonstige e

Anpassung der Lichtsignalanlage 1
Kontrolle der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs 4
Griinschnitt durchfiihren 1
Servicepunkt mit Werkzeug und Luftpumpe einrichten 4
E-Rad-Ladepunkt errichten 6
Infotafeln errichten 4
Gesamt 20

Quelle: BOREGIO 2024
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6.10 Exkurs: FahrradstraBen fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister) als

zukiinftiges Netzelement

Fir die Gemeinde Wennigsen (Deister) sind zukiinftig Uberlegungen zu Fahrradstralen anzu-
stellen. Sie bilden in vielen Gemeinden und vor allem Stadten ein wichtiges Netzelement und
sollten auch in Wennigsen (Deister) eingerichtet werden. Bei der Umsetzung sind folgende
Richtlinien und Hinweise zu beachten:

Richtlinien

Eine FahrradstralRe hat die Schaffung eines Sonderweges fiir den Radverkehr zum Ziel. Anderer
Fahrzeugverkehr als Radverkehr und Elektro Kleinstfahrzeuge (E-Scooter u. a.) darf auf ihnen
nur ausnahmsweise per Zusatzschild zugelassen werden (etwa Anliegerverkehre). Radverkehr
soll in FahrradstralBen Vorrang und Vorteile geniel3en, die die Fahrradstralie besonders attraktiv
fiir Radfahrende machten. So kann eine Biindelungswirkung und ggf. Alternativen zu parallelen,
verkehrsbelasteten HauptstralRen geschaffen werden. Bundesweite praktische Erfahrungen in
Kommunen in den letzten Jahren legen nahe, dass eine bloRe Anordnung einer Fahrradstralle
per Beschilderung nicht ausreichend ist, um Anderungen im Verkehrsverhalten, insbesondere
der Autofahrenden zu erreichen. Daher sind flankierende MalRnahmen baulicher Art oder mit
Markierungen erforderlich, um dem Radverkehr praktische Vorteile im Vergleich mit gewohnli-
chen Stral’en zu verschaffen.

Diese konnen insbesondere sein:

e Reduzierung des Autoverkehrs durch Einfahr- oder Durchfahrtsbeschrankungen baulicher Art
oder Verkehrszeichen (Sperrpfosten, Diagonalsperren, Einbahnstralen fiir Kfz)

e Kennzeichnung der Tiiroffnungs-Zone neben Parkstanden (Pflasterung, Markierungen)

o Aufféllige farbliche Markierungen (Piktogramm Fahrradstrale, farbliche Leitlinien)

e Plakate im offentlichen Raum zur Erlauterung des Konzepts Fahrradstralie

Fir den Einsatz von FahrradstraBen ist eine gemeindeweit mdglichst einheitliche und eindeutige
Gestaltung anzustreben, die ggf. erst zu entwickeln ware. Sinnvoll ist hierbei eine Unterschei-
dung fir die Entwicklung von FahrradstralRen im Bestand, bei der aus Kostengriinden vor allem
Markierungslosungen und Beschilderungen eingesetzt werden und fir grundhafte, bauliche Ge-
staltungen von Fahrradstrallen etwa im Zuge von Sanierungsmafinahmen.

Bei der Anordnung und Gestaltung von Fahrradstralen sind folgende Regelwerke zu beachten:

e VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2 (derzeit Fassung vom 8.11.2021)
e RASt 06 Kapitel 6.1.7.7
e ERA 2010 Kapitel 6.3
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Durch Bevorrechtigungen an Knotenpunkten werden FahrradstraBen besonders attraktiv und
konnen, durch den spirbaren Mehrwert fiir Radfahrende, den Radverkehr starker biindeln. Nach
RASt 06 sollten FahrradstralRen diese Vorfahrt erhalten, nach den ERA 2010 (siehe Abb. 49)
sollte dies von ortlichen Gegebenheiten abhangig gemacht werden. Bauliche MalRnahmen zur
Dampfung der Geschwindigkeiten des Kraft- apb. 49: Gestaltung der Bevorrechtigung  einer

fahrzeugverkehrs und zur Reduzierung von Kfz- FahrradstraBe

Durchgangsverkehr (Modalfilter, z. B. Poller),
sollen dabei stets, auch ohne eventuelle Bevor-
rechtigungen, gepriift werden. E_ -]

Des Weiteren gibt es einen im Rahmen des Na- Gehweg
tionalen Radverkehrsplans gefdrderten - —
,Leitfaden fur die Praxis“ fir FahrradstralRen Fohadstiage
des Deutschen Instituts fir Urbanistik, der kei- R T~

nen Regelcharakter hat, jedoch
Rahmenbedingungen, Einsatzkriterien und _\

viele konkrete Empfehlungen fiir die bauliche ﬁ

/Gehweg

jp
chere Anordnung von Fahrradstralien gibt es in

der jlingsten Rechtsprechung Entwicklungen, denen zufolge die Kriterien der obenstehenden

Gestaltung und Ausfiihrung zusammenfasst
(Deutsches Institut fir Urbanistik (Hrsg.), Ber-
gische Universitat Wuppertal (Hrsg.), 2021).
Hinsichtlich der Erfordernisse fiir die rechtssi-

Gehweg
Fahrbahn
Gehweg

Quelle: ERA 2010 FGSV, 2010

Regelwerke konsequenter anzuwenden sind, als in der Praxis bislang vielerorts tiblich. Demnach
missen mit der Anordnung einer Fahrradstral3e ggf. zusatzliche MalRnahmen und Anordnungen
(Entfall von Parkplatzen, Einfahrbeschrankungen, etc.) erfolgen, um Konfliktpotentiale zwischen
Rad- und Kfz-Verkehr aufzuldsen. Radfahrende sollen in Fahrradstralen die ihnen eingeraumten
Sonderrechte, beispielsweise das Nebeneinander fahren in beiden Richtungen, in den konkreten
Stralensituationen tatsachlich nutzen kénnen. Die Stadt Hannover sah sich nach einer wieder-
holten Anwohnerklage gegen die Anordnung einer Fahrradstralle gezwungen, diese entweder
aufzuheben, oder vorher bereits reduzierte Parkplatze zur Herstellung einer durchgehend brei-
teren Fahrbahn aufzuheben und weitere Durchfahrtsbeschrankungen fiir den Kfz-Verkehr zu
erlassen (Verwaltungsgericht Hannover 2021).

Insgesamt sind die Anforderungen an Fahrradstralen in den letzten Jahren rechtlich gestiegen.
Gestaltung

Bei der Umwidmung von Bestandsstral3en ist ein StralRencharakter zu erreichen, der fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden ersichtlich macht, dass sie sich auf einer Fahrradstrafle befinden.

61



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

Hierfir sind grof3flachige Piktogramme insb.

Abb. 50: Flachenpiktogramm FahrradstraBe (Vorschlag .
fiir Wennigsen (Deister)) zu Beginn und Ende der FahrradstralRen aufzu-
bringen (siehe Abb. 50). An Einmiindungen
von Nebenstrallen ist per Beschilderung (VZ

301 i. V. m. VZ 205) oder Herstellung einer

Gehwegliberfahrt mit durchlaufenden Borden

% und Rampensteinen eine Bevorrechtigung her-
zustellen. Die Ausweisung als Fahrradstralle

FahrradstraBie ist durch MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung

und zur Reduzierung des automobilen Durch-
Quelle: BOREGIO gangsverkehrs zu flankieren.

Qualitat und Komfort des Radverkehrs hangen
in Fahrradstralen unmittelbar von der Starke des Kfz-Verkehrs ab. Hinzu kommt, dass bei Be-
vorrechtigung der Fahrradstralen einer verstarkten Nutzung als Schleichweg durch den Kfz-
Verkehr entgegengewirkt werden muss. Daher sind verkehrslenkende MalRnahmen umzusetzen,
von deren verkehrsberuhigender Wirkung auch die Anwohnenden profitieren kdnnen. Zwei Bei-
spiele flir moégliche MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung sind im Folgenden dargestellt:

Abb. 51: EinbahnstraBenregelung in Abb. 52: Modalfilter (Poller oder Diagonalsperren)
FahrradstraBen

o>

Fahrradstralle

-

Anlieger
frei

frei
] {

Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO

6.11 Wegweisung

Anzustreben ist ein einheitliches Wegweisungssystem, das sowohl den Alltagsverkehr wie auch
touristische Routen (liber Logo-Einschubelemente) integriert. Somit werden der Alltags- und
Freizeitradverkehr gleichermalien in einem System beriicksichtigt.
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Die Wegweiserstandorte sollten mehrmals in der

Abb. 53: Zielwegweiser mit Einschubplaketten

Vegetationszeit uberprift werden, um den Zu-
wuchs durch Grinpflanzen zu vermeiden.
Unglinstig gewahlte Standorte sollten Uberplant
und verandert werden, damit die Wegweisung aus
allen Richtungen gut sichtbar ist.

Im Rahmen der Befahrung wurden punktuell Weg-
weisungsmangel wie Verschmutzungen, Bescha-
digungen und schlecht sichtbare Standorte erfasst.
Soweit ersichtlich wurden zudem entlang des Net-
zes Anpassungsbedarfe der Bestandswegweisung

erfasst. Die einzelnen MalRnahmen mit aufgenom-

mener Anzahl kénnen der Tab. 18 entnommen  2Ue/le:BOREGIO

werden.

Tab. 18: MaBnahmen - Typ Wegweisung

Wegweiser sdubern 37
Wegweiser freischneiden 16
Zwischenwegweiser aufstellen 78
Zielwegweiser aufstellen 13
Zwischenwegweiser durch Zielwegweiser ersetzen 6
Zielwegweiser durch Zwischenwegweiser ersetzen 8

Wegweiser ersetzen

(verblasst, fehlerhaft/nicht FGSV-konform, beschadigt, fehlt) 17
Wegweiser richten 3
Pfosten richten 15
Wegweiser neu positionieren 30
Pfostenendkappe ersetzen 6
Gesamt 229

Quelle: BOREGIO 2024

Direkt durch die Gemeinde Wennigsen (Deister) sind zwei Standorte mit Zwischenwegweisern
zu 3-armigen Standorten mit Zielwegweisern umzubauen, 5 Standorte mit Zielwegweisern (3-
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armig) und 6 Standorte mit Zwischenwegweisern zu planen und in das vorhandene Wegwei-
sungsnetz zu integrieren.

Somit werden fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

e 24 Fahnenwegweiser (zzgl. Einschubplaketten)
e 12 Zwischenwegweiser

bendtigt. Die Anzahl der bendtigten Pfosten hdangt davon ab, ob es an den neuen Standorten
bereits geeignete Pfosten gibt. Die Standorte mit dem ermittelten Handlungsbedarf werden in
den folgenden Abbildungen dargestellt (Quelle: BOREGIO).

Abb. 54: Neuer Standort fiir Ziel- und Abb. 55: Neuer Standort fiir Ziel- und
Zwischenwegweiser in Wennigsen (Deister) Zwischenwegweiser in Sorsum und bei
Evestorf

Pink = Fehlender Standort von Zielwegweiser, hellblau = Fehlender Standort von Zwischenwegweisern

Abb. 56: Neuer Standort fiir Zielwegweiser in Abb. 57: Neuer Standort fiir Zielwegweiser bei
Holtensen bei Weetzen Wennigser Mark

it . 'y
-

o ) = I\\ N85 :7 / <
G TR

gty /s
i/

L

Pink = Fehlender Standort mit Zielwegweisern, hellblau = Fehlender Standort mit Zwischenwegweisern
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1 | ]

AuRerdem wurden Handlungsempfehlungen fiir die StVO-Beschilderung aufgenommen. Eine
Ubersicht der Anzahl wird in der Tab. 19 ersichtlich.

Abb. 58: Umbaustandorte von Sorsum nach Bredenbeck

= oremsd, VT T .
gk e . B % . ..'._ T
) | B T L e =
/ ) b T
’ ‘} _ E.Sn[sum ¥ -
8 )

s

f

Schwarz = Umbau von Zwischwegweisern zu Zielwegweisern

Tab. 19: MaBnahmen - Typ StVO-Beschilderung

MaRnahmen — Typ StVO-Beschilderung m

Befahrbarkeit fiir Radverkehr ermdglichen 1
Einheitliche Beschilderung herstellen 4
Als gem. Geh- und Radweg ausweisen (VZ 240) 3
Als gem. Geh- und Radweg ohne Benutzungspflicht ausweisen 3
Benutzungspflicht aufheben 1
Hinweisschilder aufstellen 10
Einbahnstralle ausweisen 1
FahrradstralRe ausweisen 1
Tempo 30 anordnen 9
Gesamt 32

Quelle: BOREGIO 2024
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6.12 Abstellanlagen und E-Bike-Ladestationen

Flachendeckend ist fiir den Radverkehr an wichtigen Umstiegspunkten zum OPNV eine ausrei-
chende Anzahl an Abstellanlagen zu planen. Diese sollten aus Anlehnbtigeln bestehen, damit
das Fahrrad am Rahmen angeschlossen werden kann. Des Weiteren sollten die Anlehnbiigel
Uberdacht werden, um abgestellte Rader vor der Witterung zu schiitzen. Sollte es genug Flache
an den Umstiegspunkten geben, sind auch Fahrradboxen mit eventueller Ladefunktion zu be-
riicksichtigen.

Abb. 59: Fahrradabstellanlage

Quelle: BOREGIO Quelle: BOREGIO

Bei der Auswahl von aufzustellenden Radabstellanlagen sind die Hinweise zum Fahrradparken
der FGSV sowie die aktuelle technische Richtlinie des ADFC TR 6102 zu beachten. Durch die
sorgfaltige Auswahl eines allen technischen und gestalterischen Anspriichen geniigenden und
bei den Radfahrenden akzeptierten Typs kann dieser in der Region einheitlich eingesetzt wer-
den. Dadurch kann die standige Umsetzung beschleunigt, Kosten kdnnen reduziert und ein
Wiedererkennungseffekt kann erzielt werden. Hierbei bietet sich auch die Einbindung lokaler
Vereine, z. B. des ADFC an.

Allerdings sind nicht nur an Umstiegspunkten zum OPNV entsprechende Fahrradabstellanlagen
zu planen. Die schnelle Ausbreitung von Pedelecs und E-Bikes in den letzten Jahren fiihrt auch
im Bereich der Abstellanlagen zu zusatzlichem Handlungsbedarf. E-Bikes und Pedelecs haben
besondere Infrastrukturanspriiche. Die teuren und schweren Fahrrader benotigen besonders
diebstahlgesicherte Abstellanlagen. Eine Auflademéglichkeit an OPNV-Verkniipfungspunkten,
prioritdr Bahnhaltepunkten, aber auch in Ortszentren ist sehr empfehlenswert. Alternativ sind
Akkuwechselstationen einzurichten.

In der Gemeinde Wennigsen (Deister) sind bereits fiir den Radverkehr an wichtigen OPNV Hal-
testellen Abstellanlagen vorhanden. Diese bestehen aus Anlehnbiigeln, damit das Fahrrad am
Rahmen angeschlossen werden kann. Die vorhandenen uberdachten Abstellanlagen reichen in
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ihrer Kapazitat nicht aus. Sollte es genug Flache an den Umstiegspunkten geben, sind auch
Fahrradboxen mit eventueller Ladefunktion zu beriicksichtigen.

e Abstellanlagen fiir Lastenrader
e E-Ladestationen fiir E-Bikes
e AbschlieBbare Garage / flexibel zu mieten

Abb. 61: Uberdachte Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Wennigsen (Deister)

Quelle: BOREGIO

Tab. 20: MaBnahmen - Abstellanlagen

MaBnahmen - Typ Abstellanlagen Anzahl

Neue Abstellanlagen errichten 8
Fahrradbox installieren 1
Gesamt 9

Quelle: BOREGIO

Abb. 62: Fahrradgarage mit Ladefunktion von der Firma ZIEGLER METALL

P t = TN RS

W3t i e
5

Quelle: Ziegler Metall
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Abb. 63: Radstatte am Weser-Radweg in Bodenfelde-Wahmbeck inkl. Ladestation
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Quelle: BOREGIO

Die folgenden Standorte werden fiir E-Rad-Ladepunkte vorgeschlagen:

1) Bahnhof Wennigsen (Deister) (Nord und Siid)
2) Wasserpark

3) Neben dem Ursulabrunnen

4) Waldparkplatz in Bredenbeck

5) DeisterstralRe (am Denkmal)

6.13 Rastplatze

Folgende Standorte werden fir Rastplatze mit Schutzhitten vorgeschlagen:

e 1391, Ecke HauptstraBe — Wennigsen (Deister)
e Wanderparkplatz, Ndhe Egestorfer Stralle — Wennigsen (Deister)
e Parkplatz Waldkater — Wennigsen (Deister)

6.14 Exkurs: Beleuchtung

Grundsatzlich gibt es keine Verpflichtung von Beleuchtung von Radwegen aullerorts. Dennoch
wirde das Gefiihl der sozialen Sicherheit vor allem an Schulwegen erhoht werden. Daher wird
angeraten, eine Beleuchtung von viel frequentierten Radwegen fiir den Schulverkehr zu priifen
und ggf. umzusetzen. Es konnten z. B. solarbetriebene Beleuchtungssysteme mit Bewegungs-
meldern in Betracht gezogen werden, um die Stromkosten moglichst gering zu halten.
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6.15 Priorisierung der MaBnahmen

Grundsétzlich verfligt die Gemeinde Wennigsen (Deister) iber ein gutes Potenzial und eine gute
Ausgangslage fiir die Forderung des Radverkehrs. Der stetig steigende Anteil an Pedelecs er-
moglicht es auch in topografisch anspruchsvollem Gelande mehr Menschen fir das
Fahrradfahren zu begeistern. Aus diesen Griinden muss die Infrastruktur in der Gemeinde ge-
pflegt und weiter verbessert werden.

Es erfolgt eine Differenzierung zwischen SofortmalRnahmen (Umsetzung bis 2025), mittelfristi-
gen (Umsetzung bis 2029) und langfristigen MaBnahmen (Umsetzung bis 2035). Diese sind in
den Anlagen 3 und 4 als MalRnahmenkataster dargestellt. Die Priorisierung von MalRnahmen
erfolgt nach zwei Unterscheidungen:

1. Vordringlicher Bedarf (hohe Prioritét)

2. Weiterer Bedarf (geringe Prioritét)

6.16 Kostenschatzung

Fur die MaBnahmen im MaBnahmenkataster — MalRnahmenblatter punktuell und streckenbezo-
gen (M_P; M_S) wurde die folgende Kostenschatzung zugrunde gelegt.

Tab. 21: Grundlage fiir die Kostenschatzung der MaRnahmen

Schutzstreifen (unterbrochen
. m 3,00 € 330 € 345€
1:1, 12 cm, eingelegt 5/3)
Radfahrstreifen (durchgehend,
. m 6,00 € 6,60 € 6,90 €
12 cm, eingelegt 5/3)
Furten (unterbrochen 2,5:1,
. m 15,00 € 16,50 € 17,25 €
25 cm, eingelegt 5/3)
Furten (Flacheneinfarbung) m?2 50,00 € 55,00 € 57,50 €
Schotterflachen m?2 40,00 € 44,00 € 46,00 €
Wassergebundene Flachen m?2 45,00 € 49,50 € 51,75 €
Asphaltierte Flachen (zweilagig
. m? 70,00 € 77,00 € 80,50 €
mit AFB)
Gepflasterte Flachen (8 cm dick) m?2 90,00 € 99,00 € 103,50 €
_ Schotterflachen m?2 7,50 € 8,25 € 8,63 €

T Es ist anzunehmen, dass sich die angegebenen Kosten um 10-15 % erhdhen werden.

69



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

Wassergebundene Flachen m? 15,00 € 16,50 € 17,52 €

Asphaltierte Flachen (Decken-

m?2 25,00 € 27,50 € 28,75 €
bau)

Anbringung von Verkehrszei-
chen/Wegweisern (ohne St. 40,00 € 44,00 € 46,00 €
Materialkosten)

Zielwegweiser St. 225,00 € Max Jacob GmbH 20222
Zwischenwegweiser St. 82,50 € Max Jacob GmbH 20222
Schild - gem. Geh- und Radweg St. 120,00 € Max Jacob GmbH 20222
Schild - Achtung Radfahrer St. 135,00 € Max Jacob GmbH 20222
Freischnitt h 75,00 € 82,50 € 86,25 €

Mittelinsel (Querungshilfe) inkl.

) ) St. 15.000,00 € 16.500,00 € 17.250,00 €
seitl. Asphaltarbeiten

Schéatzung Landratsamt
St. 2.000,00 € Neustadt an der Wald-
naab (11.09.23)

Neubau Tisch-Bank-Kombina-
tion

Sanierung Tisch-Bank-Kombina- Schatzung BOREGIO - hal-
] St. 1.000,00 € .
tion ber Preis Neubau
Kostenschatzung BORE-
. GIO; Landratsamt
Errichtung Infotafel St. 1.500,00 €
Neustadt an der Wald-
naab 2023
) Schatzung BOREGIO - hal-
Sanierung Infotafel St. 750,00 € .
ber Preis Neubau
. . Gemeinde Wennigsen
Servicestation St. 3.000,00 € .
(Deister) 2024
. . Gemeinde Wennigsen
E-Bike-Lade-S&ule St. 30.000,00 € .
(Deister) 2024
Errichtung Fahrradabstellanla- . .
.. e Kostenschatzung Mai
gen (liberdacht) - fur finf St. 3.300,00 € i
) 2020 (BOREGIO 2020)
Anlehnbiigel
Errichtung Fahrradabstellanla- Kostenschatzung Mai
B St. 220,00 € ..
gen, Anlehnbiigel 2020 (BOREGIO 2020)

2 Die angegebenen Preise beziehen sich auf die Angaben des Max Jacob Katalogs aus dem Jahr 2017,
einschlieBlich der Preiserh6hung um 50 % im Jahr 2022.
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. - Die Position ist fiir Wen-
Wegweiserstandorte neu positi-

] St. - nigsen (Deister) nicht
onieren
relevant.
. ) Quelle: Sila Signalbau
Einsatz Streuscheibe LSA St. 25,00 €

GmbH

Quelle: Gemeinde Wennigsen (Deister), Bereich Tiefbau und Klaranlage 2024
Stadt Bad Belzig, Fachbereich Stadtentwicklung und Bauen 2024
Landratsamt Neustadt an der Waldnaab 2023

In den Kostenschatzungen sind ausschlieBlich Materialkosten enthalten. Es fehlen Planungs-
kosten und auch eventuelle Kosten fiir den Grunderwerb. Zunehmende Kosten sind auRerdem
in den nachsten Jahren zu erwarten.

Tab. 22: Ubersicht iiber die Kosten fiir die punktuellen und streckenbezogenen MaBnahmen*

Punktuelle MaBnahmen Streckenbezogene MalBnahmen

Sofortmalinah- Mittelfristig Langfristig Sofortmalnah- Mittelfristig Langfristig
men men

Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis
2025 2029 2035 2025 2029 2035

152.200 € 202.800 € 193.500 € 47.500 € 1.088.000 € 1.161.000 €
Quelle: BOREGIO 2024

Durch verschiedene Baulasttrager konnen viele der Malinahmen nicht durch die Gemeinde Wen-
nigsen (Deister) umgesetzt werden. In der nachfolgenden Tabelle werden die punktuellen und
streckenbezogenen MalRnahmen in der Baulasttragerschaft der Gemeinde Wennigsen hinsicht-
lich der Umsetzungshorizonte sowie der geschatzten Kosten dargestellt:

Tab. 23: Geschitzte Kosten fiir MaBnahmen in Baulasttragerschaft der Gemeinde Wennigsen (Deister)*

Punktuelle MaBnahmen Streckenbezogene MaBnahmen

Sofortmal- Mittelfristig Langfristig SofortmaR- Mittelfristig Langfristig
nahmen nahmen

Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis Umsetzung bis
2025 2029 2035 2025 2029 2035

3.700 € 44.500 € 64.500 5.000 € 470.000 € 131.000 €
Quelle: BOREGIO 2024

* In der Kostenschétzung sind die Kosten fiir die Wegweisung nicht enthalten!
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Bei den punktuellen MaBnahmen sind vor allem Querungshilfen zu finanzieren (siehe Tab. 24).
Bei den streckenbezogenen MalRnahmen handelt es sich um den Ausbau und der Verbreiterung
von Radverkehrsanlagen (siehe Tab. 25: Kosten zur Umsetzung von streckenbezogenen MaR-
nahmen in kommunaler Baulasttragerschaft). AuBerdem miissen Belagsverbesserungen
durchgefiihrt werden.

Kosten zur Umsetzung von MaBnahmen in kommunaler Baulasttragerschaft

Tab. 24: Kosten zur Umsetzung von punktuellen MaBnahmen in kommunaler Baulasttragerschaft

SofortmaBnahmen Mittelfristig Langfristig

31.000 € (E-Ladestation

1.000 € (Fehlende Hi isschild 16.500 € hilf
(Fehlende Hinweisschilder) (Querungshilfe) und Infotafel)

1.000 € (Umlaufsperre durch Poller ) 33.000 € (E-Ladestation
16.500 € (Querungshilfe)

ersetzen)) und Servicestation)

6.000 € (Abstellanlagen

700 € (Furt einférben) erweltern)
wel

4.500 € (Servicestation und

500 € (Parkverbot anordnen) Infotafel)

500 € (Poller mittig setzen) | 1.000 € (Neue Abstellanlagen)

Gesamt 3.700 € 44.500 € 64.000 €
Quelle: BOREGIO 2024

Tab. 25: Kosten zur Umsetzung von streckenbezogenen MalRnahmen in kommunaler Baulasttragerschaft

SofortmafBnahmen ‘ Mittelfristig Langfristig
5.000 € (Kontrolle der Geschwin- 260.000 € 100.000 €
digkeiten, Markierung der Furt) (Strecke sanieren/ erneuern) | (Ausbau und Verbreiterung)
200.000 €
31.000 €

(Strecke asphaltieren und sa-

) (Ausbau und Verbreiterung)
nieren/erneuern)

10.000 € (Strecke asphaltie-
ren)

Gesamt 5.000 € 470.000 € 131.000 €
Quelle: BOREGIO 2024

Die Materialkosten fiir Wegweiser belaufen sich zwischen 82 € (Zwischenwegweiser) und 225 €
(Zielwegweiser) (Max Jacob GmbH 2022). Fiir Abbau- und Umbauarbeiten (z. B. bei Umlauf-
schranken, Wegweiserstandorten) werden pauschal 1.500 € angesetzt, weil der Aufwand fir die
Demontage nicht eingeschatzt werden kann.
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Kosten zur Umsetzung fiir die Wegweisung

Da die Planungen fiir die Wegweisung der Gemeinde Wennigsen (Deister) durch die Region Han-
nover durchgefiihrt wurden, werden die Kosten auch von der Region Hannover Gibernommen.
Die von BOREGIO zusétzlich ermittelten Bedarfe in der Wegweisung belaufen sich auf:

Tab. 26: Kostenschatzung fiir die Wegweisung der Gemeinde Wennigsen (Deister)

Material Kosten

12 Zwischenwegweiser 4 82 € 984 €
24 Zielwegweiser & 225 € 5.400 €
14 Standorte mit Montagekosten 21.000 €
Summe 27.384 €

Quelle: BOREGIO

Hinzu kommen noch eventuelle Kosten fiir Einschubplaketten. Diese konnen pro Stiick mit ca.
15 € veranschlagt werden.

Wichtig
Alle Angaben sind als Kostenschatzungen zu verstehen und sollten fiir die Umsetzung der
MaRnahmen mindestens eingeplant werden. Bei groBeren Bauvorhaben (z. B. Bau eines

neuen Radweges oder der Umbau des Stralenraumes) sollten konkrete Angebote eingeholt
werden.

7 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Grundsatzlich ist es wichtig, die Blrger*innen im Rahmen einer kommunalen Kommunikations-
strategie und Offentlichkeitsarbeit iiber die MaRnahmen im Radverkehr zu informieren. Sie
sollen fiir den Radverkehr im Alltag, aber auch im Freizeitbereich begeistert werden. Was ist
geplant, welche MalRnahmen werden aktuell und welche werden in den kommenden Jahren um-
gesetzt? Um das Mobilitatsverhalten der Biirger*innen zu andern und den Anteil an
Radfahrenden im Gemeindegebiet zu steigern, ist eine intensive und vor allem transparente
Kommunikation mit allen relevanten Akteuren notwendig. Generell gilt es, alle MalRnahmen im
Bereich des Radverkehrs offentlich zu begleiten, positive Beispiele aufzuzeigen und mit diesen
Beispielen zu motivieren, das Rad zu benutzen.

73



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

Kommunikationsstrategie

Die Radverkehrsforderung vor dem Hintergrund einer klimafreundlichen Mobilitat kontinuierlich
zu verankern, wird nicht nur Aufgabe der Verwaltung sein. Es handelt sich dabei um eine Ge-
meinschaftsleistung, an der eine Vielzahl von Akteur*innen in der Region beteiligt werden
missen. Dieses kann nur erfolgreich gemeinsam gelebt und umgesetzt werden. In dem Ver-
kehrsentwicklungsplan ,Aktionsprogramm Verkehrswende” wurden folgende Vorschlage
erarbeitet:

e Eine Kommunikationsstrategie fiir den gelungenen Einstieg in die Umsetzung auf allen Ebe-
nen

e Eine Vernetzung auf der Fachebene liber das Mobilnetzwerk der Region Hannover

e Einen Erfahrungsaustausch zwischen den Kommunen und weiteren Akteuren zu verschie-
denen Ideen und MaBnahmenansatzen

e Das Mobilnetzwerk bietet Information und Beratung tiber verschiedene Fordermdglichkei-
ten und das regionseigene Anreizprogramm

e Projektmanager*innen fiir Verkehrswende als Ansprechpersonen und ,Kiimmerer vor Ort"

e Erganzung von Verkehrs- und Mobilitdtsexperimenten z. B. Social2Mobility

Quelle: Region Hannover 2023: Verkehrsentwicklungsplan ,Aktionsprogramm Verkehrswende”

Die bereits heute vielfaltigen Kommunikationswege in der Gemeinde Wennigsen (Deister) die-
nen hierbei als Grundlage der zu erarbeitenden Kommunikationsstrategie.

Neben der klassischen zielgruppenorientierten Ansprache der Beteiligten ist es wichtig, dass
die Gemeindeverwaltung als Gesamtkoordinatorin und Vermittlerin auch innerhalb der eigenen
Strukturen gut vernetzt ist. Die verschiedenen Fachbereiche und politischen Gremien missen
untereinander in starkem Malle im Austausch stehen und kommunizieren.

Abb. 64: Workshops zum Radverkehr

Quelle: BOREGIO
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Um das bestehende Netzwerk zu festigen und um innovative Partnerschaften sukzessive zu
erweitern, sollten zudem in regelmafRigen Abstanden Veranstaltungen zum Thema Radverkehr
bzw. Mobilitat mit den Verbanden und Vereinen, Polizei und interessierten Birger*innen durch-

gefiihrt werden. Gewiinscht wird eine Transparenz bei der Umsetzung von MaRnahmen (siehe
Abb. 65).

Abb. 65: Bauarbeiten am Brohnweg und Radtouren Tourismus Wennigsen (Deister)

ENTDECKEN +

UBERNACHTUNG TOURISMUS- @
\.;".;’enni-,gf;fg;ﬂ ERLEBEN

+ GASTRONOMIE SERVICE

BURGER + GEMEINDE ~ WIRTSCHAFT + VERKEHR BAUEN + UMWELT BILDUNG + SOZIALES KULTUR + FREIZEIT

Brohnweg: Bauarbeiten fiir Asphaltdeckensanierung BAULR £ UMWEL

*Update* A e =

Baugenehmigung
Die Gemeinde Wennigsen (Deister) informiert die Birgerinnen und Birger dariiber, dass ab der 14. Baulasten
Kalenderwoche 2024 umfangreiche Bauarbeiten im Brohnweg bevorstehen. Diese MaRnahmen um-

fassen die Sanierung der Asphaltdecke sowie den Neubau eines Gehwegs. Bauvorhaben

Um die Arbeiten effizient durchfiihren zu kénnen, wird eine Vollsperrung fiir Fahrzeuge notwendig Denkmalpflege

sein. Die Umleitung erfolgt tiber die HauptstraRe in Richtung HilsebrinkstraRe, weiter Richtung Wald-

Ortsplanung +
kater Giber den Wirtschaftsweg. Bitte beachten Sie, dass ab dem Waldkater eine EinbahnstraBenrege-
lung gilt. (Siehe Umleitungsplan) BaumaRnahmen 1.7
Wahrend der Vollsperrung bleibt der Brohnweg fir FuBganger und Fahrradfahrer passierbar. Die Ge- Entwasserung +
meinde bittet alle Verkehrsteilnehmer um Verstandnis fir die auftretenden Unannehmlichkeiten und Umwelt 4
um Beachtung der ausgeschilderten Umleitungsstrecken.

Klimaschutz +
Die Bauarbeiten werden voraussichtlich bis zum Ende der 26. Kalenderwoche 2024 abgeschlossen

Ausschreibungen +

sein. Die Gemeinde Wennigsen (Deister) ist bestrebt, die Beeintrachtigungen fiir Anwohner und Ver-
kehrsteilnehmer so gering wie maglich zu halten.

*UPDATE*

Die Vollsperrung des Brohnwegs beginnt am 15. April 2024 und nicht wie urspriinglich angekindigt
am 02.April. 2024.

OFFNUNGSZEITEN VERWALTUNG

Rathaus:
In der 14. und 15. Kalenderwoche finden vorbereitende Arbeiten an der Oberflachenbefestigung der

Umleitungsstrecke statt. Gleichzeitig wird die Verkehrssicherung fiir die Umleitungsstrecke eingerich-

Montag: 9:00 - 12:00 Uhr
Dienstag: 14:00 - 18:00 Uhr

tet. In diesem Zeitraum ist die StraRe fiir den Pkw-Verkehr weiterhin befahrbar.

Der urspringlich geplante Fertigstellungstermin bleibt unverandert. Die MaRnahme wird planmaRig in
der 22. Kalenderwoche abgeschlossen sein.

Mittwoch: 9:00 - 12:00 Uhr
Donnerstag: -

Freitag: 9:00 - 12:00 Uhr

Biirgerbiiro:

Montag: 8:00 - 12:00 Uhr

Dienstag: 8:00 - 12:00 & 14:00 - 18:00 Uhr
Mittwoch: 8:00 - 12:00 & 13:30 - 15:00 Uhr
Donnerstag: 8:00 - 12:00 & 13:30 - 15:00 Uhr
Freitag: 7:00 - 12:00 Uhr

Quelle: www.wennigsen.de Zugriff 30.04.2024

Offentlichkeitsarbeit

Der Wissens- und Informationstransfer in der Gemeinde Wennigsen (Deister) ist essentiell fir
die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes. Zur Durchfiihrung der Offentlichkeitsarbeit sollte
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auf zahlreiche gangige Medien-Formate zurlickgegriffen werden. Hierzu zahlen unter anderem
die Webseite der Gemeinde Wennigsen (Deister), die Webseite der Region Hannover, 6ffentliche
Aktionen und Informationskampagnen, Broschiiren, Plakate und Flyer, Ausstellungen, Wettbe-
werbe und Exkursionen sowie die Einbindung der lokalen Presse mit Presseartikeln fiir Funk und
Printmedien. Die Presseartikel sollten weniger liber das Fehlverhalten von Radfahrer*innen, son-
dern mehr Uber positive Ereignisse wie Veranstaltungen oder Projekte zur Forderung des
Radverkehrs berichten. Dies sorgt bei den Leser*innen dafiir, einmal mehr Giber die Nutzung des
Fahrrades fiir den nachsten Weg nachzudenken.

Generell gilt es, alle MaBnahmen 6ffentlichkeitswirksam zu begleiten, um Beispiele aufzuzeigen
und zu motivieren mit dem Rad zu fahren. Die folgende Tabelle fiihrt die unterschiedlichen Me-
dienformate auf, die zur Umsetzung der MalRnahmen geeignet sind. Hierbei sollten die Formate
zielgruppenspezifisch eingesetzt werden (z. B. Zielgruppe Kinder und Jugendliche — Soziale
Netzwerke und App-basierte Medien).

Abb. 66: Einbindungsintensitit in der Offentlichkeitsarbeit

Informieren/Motivieren Beteiligen Kooperieren/Mitbestimmen

Einbindungsintensitat

Quelle: energielenker 2019

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) verfligt bereits iber eine 6ffentlichkeitswirksame Internet-
seite, auf der Gber Aktivitaten im Gemeindegebiet und Uber viele relevante Informationen und

Hintergrundinformationen zum Radverkehr und Klimaschutz berichtet wird (Abb. 67). Es wird

Uber Radtouren, ,Stadtradeln” und allgemein tber Aktivitaten im Radverkehr informiert.
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Abb. 67: Internetseite in der Gemeinde Wennigsen (Deister) fiir den Radverkehr

Gemeinde w ENTDECKEN + UBERNACHTUNG TOURISMUS- @
Wennigsen ERLEBEN + GASTRONOMIE SERVICE
B

M Rh 2 L) )2

BURGER + WIRTSCHAFT + BAUEN + BILDUNG + KULTUR +

GEMEINDE VERKEHR UMWELT SOZIALES FREIZEIT
Radverkehr WIRTSCHAFT + VERKEHR

Standort +

Fahrradfahren ist gesund und umweltfreundlich, es entlastet StraRen und Parkraum vom Autoverkehr Gewerbe +
und tragt zu mehr Lebensqualitdt bei. Verkehr _
Die Gemeinde Wennigsen méchte deshalb die Bedingungen zum Fahrradfahren verbessern, damit Verkehrsnetz
noch viel mehr Menschen das Rad im Alltag und in der Freizeit nutzen. Radverkehr

Der Rat der Gemeinde hat deshalb am 11.12.2008 als erste Kommune der Region einen kemmunalen Stadtradelin

Radverkehrsplan® verabschiedet, in dem die derzeitigen Radverkehrsbedingungen beschrieben und Radtouran
entsprechende Verbesserungsmaglichkeiten aufgezeigt werden. Nach und nach sollen diese umge-
Jugend-Hannah
setzt werden.

Wirtschaftsférderung +
Das ,liebliche” Deistervarland bietet optimale Bedingungen fir Radtouren. Es gibt hierfir vielfaltige
beschriebene Touren: Der Rad-Rundwanderweg ,Griine Kette”, der Deisterkreisel und zwei Rad Regi-
onsrouten fihren durch das Wennigser Gemeindegebiet. Dariiber hinaus sind auch Anschlussrouten
in Nachbarkommunen und weiterfilhrende Routen, wie der Griine Ring, gut erreichbar. Der ADFC bie-
tet auf seiner Homepage eine Ubersicht iiber lokale & regionale Radtouren an.

Quelle: www.wennigsen.de. Zugriff am 26.04.24

Abb. 68: Ortseingang Wennigsen (Deister)

Foto: Ingo Laskowski 2024

Es ist notwendig, die Offentlichkeit kontinuierlich anzusprechen, Betroffenheit zu generieren und
sie zu einem klimafreundlichen Handeln zu bewegen. Die Betroffenheit muss durch entspre-
chende MalRnahmen und qualifizierte, zielgruppenbezogene Offentlichkeitsarbeit hergestellt
werden. Dariiber hinaus sollen Hemmnisse zur Anderung des Mobilitatsverhaltens abgebaut
werden.
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Zudem ist es wichtig, den Biirger*innen in der Gemeinde die Ansprechperson fiir den Radverkehr
vorzustellen und diese auf der Internetseite als zentrale Ansprechperson zu den Belangen des
Radverkehrs sichtbar zu machen, damit die Blirger wissen, an wen sie sich wenden kdnnen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine allgemeine malRnahmenbezogene Zusammenstellung von
Inhalten und Akteuren fiir eine offensivere Offentlichkeitsarbeit in der Umsetzungsphase des
Radverkehrskonzeptes der Gemeinde Wennigsen (Deister). Zu den Informationen, die auf den
Internetseiten bereitgestellt werden sollen, gehéren zum einen Informationen zum Radverkehrs-
netz und zu Baumalinahmen, die den Radverkehr betreffen, Informationen und Streckenverlaufe
der touristischen Routen sowie Hinweise zu den Ladestationen fiir Elektrofahrrader oder zu den
Verleihsystemen und Reparaturservices.

Eine digitale Karte mit Informationen zu den Radwegequalitaten wiirde das Angebot gut ergan-
zen. Weitere Serviceangebote wie Bett + Bike -Betriebe, fahrradfreundliche Gastronomie und
eine Ubersicht liber Abstellanlagen und Events (wie z. B. der Wettbewerb Stadtradeln und der
Bundeswettbewerb ,Klimaschutz durch Radverkehr”, die bereits eingefiihrt sind. Zum Beispiel
konnten kleine Open-Air-Konzerte von regionalen Musikern angekiindigt werden, die mit dem
Lastenfahrrad zum Konzert fahren.

Es kdnnen auch weitere 6ffentlichkeitswirksame Aktionen genannt werden. Die Ausarbeitung
eigener Fahrradaktionstage mit Testangeboten von E-Bikes/Pedelecs, Teststrecken und Repa-
raturservices oder Fahrsicherheitstrainings fiir typische Gefahrensituationen an Knotenpunkten
und Einmindungen etc. sind denkbar. Moglich sind auch Zahlstellen an Pendlerstrecken in der
Gemeinde.

Im Rahmen des schulischen und betrieblichen Mobilitatsmanagements sollten die Schulen ein-
bezogen werden. Auch Projekttage zum Thema Fahrrad sind im Rahmen der Verkehrserziehung
sinnvoll. Um den Schulverkehr sicherer zu gestalten, aber auch um mehr Schiler*innen zum
Radfahren zu bewegen, sind Schulradwegeplane sinnvoll. Mithilfe dieser Plane kdnnen die Schii-
ler*sinnen erkennen, welche Wege sie sicher zur Schule benutzen konnen. Es gibt bereits alte
Schulradwegeplane fir die Gemeinde. Diese sind zu aktualisieren und neu ansprechend zu ge-
stalten.

Die Unternehmen in der Gemeinde konnen durch die Teilnahme an Wettbewerben als fahrrad-
freundlichster Arbeitgeber motiviert werden. Auch die Werbung fiir die Anschaffung von
Dienstfahrradern konnten ein wichtiger Impuls sein.

Es wird vorgeschlagen, dass das Konzept in einem Runden Tisch mit relevanten Akteuren aus
dem Radverkehr in der Gemeinde Wennigsen (Deister) umgesetzt werden soll.
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Tab. 27: MaBnahmen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe
Private Gewerbe/ Schulen und | Offent-
Haus- . LG ETETS lichkeit
Industrie
halte ten allge-
mein

Pressemitteilungen
(liber aktuelle Pro-
jekte aus dem
Radverkehrskon- Gemeindeverwal-

zept, tung, o . . .
Veranstaltungen, re-  Klimaschutzma-

alisierte nagement,

MaBnahmen); Pres-  ortliche/regio-

severteiler nale Presse

Pressearbeit

Pressetermine zu

(] (] (] o

aktuellen Themen

Gemeindeverwal-

tung,
Auslobung von Klimaschutzma- . . .
Wettbewerben nagement,

Kampagnen Schulen/Lehr-

krafte
Nutzung bestehen-  Offentliche Insti- . . .
der Angebote tutionen
Zielgruppen-/ Fachleute, Refe-
branchen-/themen- renten, o o o

spezifisch Gemeindeverwal-
Informations- tung,

e e Status quo Klima- Klimaschutzma-

schutz/Radverkehr nagement,

in der Region Han- Hochschule, Kre-
nover ditinstitut
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Internetauftritt

Anlaufstelle/
Beratungs-
stelle

Informations-
material

Erziehungs- und

Bildungsange-
bote

Quelle: BOREGIO

Homepage:

Information wie
Pressemitteilungen,
allg. und spezielle
Informationen, Ver-
linkungen,
Downloads und so-
ziale Netzwerke

Informations- und
Koordinationsbiiro
mit Klimaschutzma-
nagement,
Einrichtung von
Sprechzeiten

Beschaffung und
Bereitstellung von
Informationsmate-
rial (insb.
Broschiiren, Karten
und Infoblatter)

Durchfiihrung bzw.
Initiierung von Pro-
jekten in Schulen
sowie weiteren Bil-
dungseinrichtungen

Gemeindeverwal-
tung,
Klimaschutzma-
nagement,
offentliche Insti-
tutionen, ggf.
regionale Fach-
leute

Gemeindeverwal-
tung,
Klimaschutzma-
nagement,
Verbraucherzent-
rale

Gemeindeverwal-
tung,
Energieversor-
ger, offentliche
Institutionen,
Kreditinstitute,
Verbraucherzent-
rale,

Energiebera-
tende

Gemeindeverwal-
tungen,
Lehrkréafte, of-
fentliche
Institutionen,
Fachleute, Refe-
renten
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8 AQualitatsmanagement

8.1 Unterhaltungs- und InstandsetzungsmafBnahmen

Eine regelmalige Streckenkontrolle erfolgt durch den StralRenbaulasttrager im Rahmen der Auf-
gaben der Verkehrssicherungspflicht. Die Streckenkontrollen umfassen auch eine
Sichtkontrolle der zur Baulast der Stral’e gehdérenden strallenbegleitenden Radwege.

Besonders nach Unwetterlagen sind Baulasttrager gehalten, zu priifen, ob die Wege noch be-
fahrbar sind oder gegebenenfalls eine Umleitungsbeschilderung erforderlich wird. Es ist auch
darauf zu achten, dass von der Landwirtschaft verschmutzte Wege wieder gesaubert und wie-
derhergerichtet werden.

Bei der Verkehrssicherungspflicht flir Rad- und Wanderwege muss der Sicherungspflichtige
zwar keine besonderen Vorkehrungen gegen die typischen Gefahren treffen, die von dem Ver-
kehrsteilnehmer bei Anwendung der von ihm zu erwartenden Eigensorgfalt ohne weiteres selbst
beherrscht werden kann. Jedoch muss er den Benutzer des Weges — soweit mdglich — vor Ge-
fahren schiitzen, die auch fiir einen sorgfaltigen Benutzer nicht oder nicht rechtzeitig erkennbar
sind und auf die er sich nicht oder nicht rechtzeitig einzurichten vermag. Solche Gefahren sind
etwa Hindernisse, mit denen ein Radfahrender nicht rechnen kann, wie z. B. Baugruben, Miillton-
nen, Absperrpfosten ohne Reflektoren etc. Grundsatzlich sind die Radfahrerenden jedoch immer
verpflichtet, die Fahrweise und die Geschwindigkeit an die vorhandenen Gegebenheiten anzu-
passen.

Auf offentlichen Wegen obliegt die Verkehrssicherungspflicht dem StraBenbaulasttrager (Land
Niedersachsen, Landkreis, Kommune). Bei nicht ausgebauten 6ffentlichen Feld- und Waldwe-
gen liegt die StralBenbaulast und damit die Verkehrssicherungspflicht bei den privaten
Grundstiickseigentiimern, deren Grundstiicke liber den Weg bewirtschaftet werden. Bei Privat-
wegen liegt die Verkehrssicherungspflicht grundsatzlich bei der kein jeweiligen
Grundeigentimer*in oder dem/ der Inhaber*in der tatsachlichen Gewalt, z. B. einem/ einer Pach-
ter*in. Auf Privatwegen in der freien Natur besteht ein naturschutzrechtliches Benutzungsrecht
u. a. fir Radfahrer*innen, sofern der Weg nach seiner Beschaffenheit hierfiir geeignet ist. Dieses
Benutzungsrecht erfolgt grundsatzlich auf eigene Gefahr, sodass dadurch auch keine besonde-
ren Verkehrssicherungspflichten begriindet werden. Die Benutzer*innen eines Weges in der
freien Natur miissen sich auf dessen erkennbaren Zustand einstellen.

Die Beschilderung bzw. Kennzeichnung von Radwegeverbindungen dokumentiert die Freigabe
des Radverkehrs durch den Trager der Wegweisung und I0st dessen zusatzliche Verkehrssiche-
rungspflicht dem Grunde nach aus. Insbesondere im Hinblick auf die Eigentimer*innen von
Privatwegen, die ihren Grundbesitz als Wander- oder Radweg 6ffnen und sich damit zugunsten
des Gemeinwohls einem Restrisiko aussetzen, sind MalRnahmen zur Begrenzung dieses Risikos
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zweckmaRig. Bei diesen Wegen ist die Ubernahme der Verkehrssicherungspflicht durch die Ge-
meinde im Rahmen eines Vertrages zu empfehlen (Haftungsiibernahmeerklarung). Das damit
tibernommene Risiko ist durch die kommunale Haftpflichtversicherung abgedeckt.

Die Bestandspflege und der Unterhalt der Routen sind in den Haushalten der jeweiligen Baulast-
trager zu beriicksichtigen. Zur Bestandspflege und Unterhaltung zahlen die Ausbesserung der
Oberflachen sowie vorhandener Markierungen (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Piktogramme),
der Riickschnitt von Griin, das Reinigen und Freihalten der Radverkehrsanlagen sowie die War-
tung der Wegweisung. Eine Kontrolle sollte ein- bis zweimal jahrlich erfolgen. Im Winter sind
auch die Kosten fiir den Winterdienst zu bedenken. Entsprechende Personalkosten fiir die Be-
standspflege und Unterhaltung sind mit einzukalkulieren. Eine Abstimmung zwischen der
Gemeinde, der Region Hannover und den sonstigen Baulasttragern ist zwingend notwendig.
Eine koordinierende Stelle sollte eingerichtet werden, um den reibungslosen Ablauf zu gewahr-
leisten.

Abb. 69: Mangelmeldungen im Radverkehr in der Gemeinde Wennigsen (Deister) und Radtouren

Gemesnte @& ENTDECKEN + UBERNACHTUNG = TOURISMUS- (o)
ERLEBEN +GASTRONOMIE  SERVICE

Radtouren
BURGER + GEMEINDE ~ WIRTSCHAFT + VERKEHR BAUEN + UMWELT BILDUNG + SOZIALES KULTUR + FREIZEIT
Rad fahren im Deistervorland ist ein vielfaltiges Vergnigen:

Zahlreiche Tipps fir gefiihrte Touren des ADFC und eigene Radausfliige rund um Wennigsen (Deister)
finden Sie hier.

Der Deisterkreisel ist ein rund 100 km langer Radwander-Rundweg, den Sie auch in Teilstrecken be-
fahren kbnnen. In jedem Abschnitt laden reizvolle Dorfer, Kirchen, Schidsser und Herrenhauser zum
Entdecken und Besichtigen ein. .

Mangelmelder
Radverkehr Kette" bietet auf 35 Kilometern viel Sehenswertes in Wen-

nigsen und den umliegenden Ortschaften. Wen es in den grii-
s nen Gartel rund um Hannover zieht, der it auf dem "Griinen
s Ring" genau richtig.
7~

Aber auch Genussradler kommen nicht zu kurz: Die "Griine

Fir alle Strecken bieten wir passende Karten und Broschiiren
2u Ihrer Information an, und wer ein Fahrrad leihen méchte
oder eine schnelle Reparatur bendtigt, wird ebenfalls in Wen-

nigsen findig.

Rad fahren in der Region - Informationen zum Download:

- Kplatz-Kataster (16 kB o Der Deisterkreisel

* Route 1: Bad Nenndorf-Wennigsen PDF
* Route 2: Wennigsen-Vélksen PDF

* Route 3: Vilksen-Bad Miinder PDF

* Route 4: Bad Miinder-Bad Nenndorf PDF
« Die "Griine Kette" PDF

* Der "Griine Ring"

* Rad fahren in Wennigsen (Deister) PDF
 ADFC Wennigsen/Barsinghausen

Fahrradgeschaft Reifen-Rottger e.K.: Fahrradverleih und Reparatur

Quelle: www.wennigsen.de, Zugriff am 25.04.2024

Der Mangelmelder Radverkehr in der Gemeinde Wennigsen (Deister) ist eine sehr gute Moglich-
keit die Biirgerschaft im Radverkehr einzubeziehen. Sinnvoll ist es, Riickmeldungen bei einer
Umsetzung zu organisieren.

8.2 Reinigung, Winterdienst und Griinschnitt

Um die ganzjahrige Nutzbarkeit der Hauptrouten zu gewabhrleisten, ist nicht nur die Oberflachen-
beschaffenheit von hoher Bedeutung. Die Routen miissen regelmaRig gewartet und, z. B. im
Herbst von Laub, Stocken und Asten ges&dubert werden. Im Winter ist vor allem bei Schneefall
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die regelméaBige Raumung der Wege zu beriicksichtigen. Innerhalb von Ortsteilen ist darauf zu
achten, dass beim Raumen der Stralle der geraumte Schnee nicht auf den Geh- und Radwegen
zuriickbleibt. Die Radverkehrsanlagen inner- und auBerorts sind zu raumen und von Eis zu be-
freien. Dafiir empfiehlt sich die Verwendung von Streusalz (wie z. B. Magnesiumchlorid). Es ist
kostenginstig und enteist zuverlassig die Radverkehrsanlagen.

Die Raumung von Hauptrouten sollte in bebauten Gebieten bis 6 Uhr morgens erfolgen, um den
Pendlerverkehr zu berticksichtigen. Die Hauptrouten sollten bis 8 Uhr geraumt worden sein. Die
Wiederholung des Raum- und Streuvorgangs ist je nach Schneefall einzuplanen. Es empfiehlt
sich, in der Gemeinde friihzeitig einen entsprechenden Raum- und Streuplan sowie notwendiges
Personal einzuplanen.

Zusatzlich sind die Radverkehrsanlagen hinsichtlich Gibergreifenden Griinbewuchs zu kontrollie-
ren. Die Seitenrander sind bei Bedarf vom Rasen zu entfernen, damit die vollstandige Breite der
Radverkehrsanlage genutzt werden kann.

Die StralRenmeisterei der Region Hannover und der Kommune befahren die Strecken regelmafig
und kontrollieren, ob es Verschmutzungen oder Hindernisse gibt. Diese Regelung sollte drin-
gend beibehalten werden.

9 Zusammenfassung

Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes fir die Gemeinde
Wennigsen (Deister) zusammengefasst:

Bestandsaufnahme des Radwegenetzes

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) hat ein groRes Potential und hat bereits viel fiir den Fahrrad-
verkehr getan. Die OPNV-Anbindung und der Deister als Landschaftsraum sind besonders
hervorzuheben. Die Ausweisung der Tempo 30 Geschwindigkeit in den Wohngebieten, die Mar-
kierung von Radfahrstreifen, Piktogrammen und die Ausschilderung von touristischen
kommunalen Routen, die fast 1400 regelkonformen Fahrradstellpldatzen vor den 6ffentlichen
Einrichtungen, Einzelhandelsgeschiften sowie an den Ubergdngen zum OPNV machen das
kommunale Engagement deutlich. Auch die Vielzahl der vorhandenen Daten aus den bisherigen
Planungen verdeutlichen die positive lokale Radkultur.

Die landwirtschaftlichen Wege sind meistens asphaltiert und weisen in der Regel eine Breite von
mindestens 2,50 m auf. In den Ortsteilen hingegen werden die Mindestanforderungen von Rad-
verkehrsanlagen oft nicht erreicht. Entlang der klassifizierten Strallen sind Radverkehrsanlagen
vorhanden, die aber in der Regel zu schmal sind.
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Auffallig ist die Radverkehrsfiihrung an den Ortsein- bzw. ausgéangen. Die Radfahrer*innen mus-
sen im Regelfall von einem aullerorts gemeinsamen Geh- und Radweg in zwei Richtungen
innerhalb des Ortsteils auf die andere Strallenseite wechseln, um richtungsgetreu fahren zu kon-
nen. Die Querungen sind oftmals problematisch und sollten durch den Neubau von
Querungshilfen erleichtert werden.

Die Wegweisung in der Gemeinde Wennigsen (Deister) ist durchgangig vorhanden. Sie weist
aber Mangel auf. Die Unterhaltung und die Pflege sollten kontinuierlich gewahrleistet werden.
Die umfangreichen Daten aus der Bestandsaufnahme sollten gepflegt und weiter fortgeschrie-
ben werden. Hierfiir ist eine regelmaRige Kontrolle der Radwegeinfrastruktur sinnvoll und
notwendig, um den hohen Standard aufrechterhalten zu kdnnen. Fir eine erfolgreiche Umset-
zung ist eine konkrete Gruppe oder eine Person aus den beteiligten Akteur*innen festzulegen,
die fir die Koordinierung neuer Daten zustandig ist. Dazu empfiehlt es sich, ein zweimal jahrlich
stattfindendes Treffen mit den Ortsbirgermeister*innen und Vereinen durchzufiihren, um auf
Probleme und Losungen hinzuweisen, damit so die aufgenommenen Daten so aktuell wie mog-
lich gehalten werden kénnen.

MafBnahmenvorschlage und Kostenschatzung

Um maoglichst schnell einen positiven Effekt fiir den Radverkehr und Radtourismus zu erzielen,
sollten die Sofortmallnahmen zeitnah umgesetzt werden. Die punktuellen Sofortmal3nahmen
beziehen sich insbesondere auf die fehlenden und notwendigen Querungshilfen (Mittelinsel).
Weiterhin sind viele sichere Uberleitungen vom Radwegeende auf die Fahrbahn anzulegen. Fur-
ten sind vereinzelt einzufarben.

Bei den streckenbezogenen MalRnahmen sollten Beldge auf Strecken saniert und erneuert wer-
den; Radwege sind zu verbreitern. Zusatzlich sind vereinzelt Markierungen wie Radfahrstreifen,
Sharrows und Schutzstreifen auf die Fahrbahn aufzutragen.

Die Abstellanlagen wurden an den Bahnhofen, Schulen, Freizeitzielen, Geschaften und offentli-
chen Einrichtungen begutachtet und bewertet. Grundséatzlich lasst sich sagen, dass
regelkonforme Abstellanlagen in der Gemeinde Wennigsen (Deister) flachendeckend vorhanden
sind. An neun Standorten sollten neue Abstellanlagen und eine Fahrradbox aufgestellt werden.
E-Bike-Ladestationen sollten an den unter 6.12 genannten Standorten errichtet werden. Mit drei
neuen Rastplatzen sollten die Radfahrer*innen eine verbesserte Infrastruktur vorfinden.

Die Fahrradwegweisung wurde begutachtet und bewertet. Es fallt auf, dass vor allem Zwischen-
wegweiser und Wegweiser gesdubert, ersetzt und neu positioniert werden miissen.

Fir die punktuellen Malnahmen sind bis zum Jahr 2029 insgesamt 362.650 Euro und fir die
streckenbezogenen MalRnahme bis 2035 ca. 2,6 Mio Euro zu kalkulieren.

84



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Wennigsen (Deister)

Fir die Gemeinde Wennigsen (Deister) sind in der Baulasttragerschaft 44.700 Euro fiir punktu-
elle MaBnahmen (SofortmafRahmen und mittelfristige MaBnahmen) und bei den
streckenbezogenen Mallnahmen bis 2035 (SofortmalRnahmen, mittel- und langfristige MaBnah-
men) in Hohe von 616.000 Euro zu kalkulieren.

Offentlichkeitsarbeit

Die Gemeinde Wennigsen (Deister) hat ein gut ausgebautes Radwegenetz fiir den Alltags- und
Freizeitradverkehr. Der Standard der Infrastruktur ist z. B. bei den Fahrradabstellanlagen auf
einem hohen Niveau. Die vier Schulen verfligen tber regelkonforme Abstellanlagen, teilweise
sind diese liberdacht.

Die Internetseite der Gemeinde Wennigsen (Deister) beriicksichtigt das Thema Radverkehr und
informiert Uber Aktivitaten. Es Uiberrascht aber der Datenstand von 2008 bis 2012, also ein Zeit-
raum, der 12 Jahre zuriick liegt. Der Mangelmelder fiir Radverkehr ist sehr gut, um den Kontakt
zur Birgerschaft zu pflegen. Es ist zukiinftig wichtig, kontinuierlich Informationen zum Bearbei-
tungsstand des Radverkehrskonzeptes, Hinweise fiir die Zustandigkeiten bzw.
Ansprechpersonen fiir den Radverkehr in der Verwaltung und anstehenden Mallnahmen zu in-
formieren. Das Ergebnis des Radverkehrskonzeptes einschliellich des Mallnahmenplans sollte
veroffentlicht und kontinuierlich mit der Biirgerschaft kommuniziert werden. Ein Projekt konnte
auch die Aktualisierung der Schulradwegeplane sein, um die Schulwegesicherheit in der Ge-
meinde zu verbessern.
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